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Résumé  

Depuis plusieurs années, le MTMD est préoccupé par l’état du pont de l’Île-
d’Orléans existant et planifie son remplacement. En 2019, un appel d’offres en 
deux étapes a été lancé afin de sélectionner le prestataire présentant les 
meilleures solutions techniques et esthétiques, tenant compte des enjeux locaux 
et étant de niveau international pour que le nouveau pont devienne la fierté des 
habitants de la Capitale-Nationale et du Québec entier.  

Ce mandat s’est réalisé par une approche innovante mise en place par le MTMD. 
La première étape du mandat mettait en compétition 3 groupements d’ingénierie 
et d’architecture. Chaque groupement travaillait indépendamment, suivant des 
règles très strictes. Le processus incluait quatre rencontres de validation 
intermédiaires par les proposants (ateliers de discussions bilatéraux), à la suite de 
quoi les proposants déposaient leur projet. Au terme de cette étape, un comité 
d’experts indépendant a évalué les 3 propositions et a recommandé au Ministère 
la proposition qui a obtenu la meilleure note d’appréciation. Le Groupement 
Origine Orléans (GOO), composé des firmes Stantec et EXP, avec la collaboration 
de Lavigne Cheron Architectes, Michel Virlogeux, et Ramboll, s’est vu le vainqueur 
de ce concours et a eu l’opportunité de développer la conception d’avant-projet 
définitif (APD) pour cet emblématique pont haubané.  

D’une longueur totale de 2050 mètres, le nouveau pont de l’île-d’Orléans, tel que 
conçu dans le cadre de l’APD, comprend 18 travées et 19 éléments de fondations, 
s’étend de la culée C1 à la culée C19 et comprend les travées d’approche C1 à A7 
et A10 à C19, ainsi que la section du pont à haubans située entre les axes A7 et 
A10, incluant les pylônes P8 et P9. Le tablier du pont et complètement continu et 
ne compte que deux joints de dilatation localisés aux culées C1 et C19. Les travées 
de l’approche nord (C1-A7) sont d’une longueur de 70 m et de 5 × 90 m 
respectivement, tandis que les travées de l’approche sud (A10-C19) sont d’une 
longueur de 7 × 90 m, 70 m et 40 m. Les trois travées dans la partie haubanée du 
pont sont d’une longueur de 180, 430 et 180 m.  



 

Le pont est retenu dans le sens longitudinal par les haubans uniquement, et dans 
le sens transversal au niveau de toutes les piles et de tous les pylônes. La 
suppression du point fixe dans le sens longitudinal de la structure permet de 
n’avoir que des appuis mobiles dans ce sens sur le pont.  

Les piles de l’approche nord du pont (A2-A7) et les pylônes P8 et P9 reposent sur 
des fondations profondes de type caissons, dû aux conditions du sol complexes et 
à la profondeur du roc pouvant atteindre 90 mètres. Les piles de l’approche sud 
(A10-A18) reposent sur les fondations superficielles appuyées sur le roc qui est, de 
ce côté d’ouvrage, en surface.  

Les pylônes, P8 et P9, sont chacun soutenus par des pieux caissons forés coulés en 
place sous une semelle de 3,5 m de profondeur, 44 m de largeur et 19 m de 
longueur. Les jambes des pylônes sont d’une hauteur d’environ 87 m au-dessus du 
niveau du tablier. Le tablier du pont sur les approches et dans la partie haubanée 
est une poutre caisson composite d’une hauteur de 4 m et d’une largeur variant 
de 20,00 m à 22,09 m en acier, surmontée d’une dalle en béton armé en grande 
partie préfabriquée. Cette poutre est composée de trois cellules : une cellule 
centrale et deux cellules latérales. Plusieurs analyses statiques (pushover) et 
dynamiques complexes ont été réalisées, dans le cadre de ce mandat, pour 
satisfaire toutes les exigences sismiques reliées à un pont essentiel irrégulier.  
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