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Gouvernement du Québec
Bureau d’audiences publiques
sur I'environnement

Québec, I 2 janvier 1998

Monsieur Paul Bégin

Ministre de I’Environnement et de la Faune
Edifice Marie-Guyart, 30° étage

675, boulevard René-Lévesque Est

Québec (Québec) GIR 5V7

Monsieur le Ministre,

Tai le plaisir de vous transmettre le rapport du Bureau d’audiences publiques sur 1’environnement
concernant le prolongement de I"autoroute 30 entre Chiteangnay et I’autoroute 20, dans la MRC
de Vaudreuil-Soulanges.

Ce mandat d’enquéte et d’audience publigue, qui s’est déroulé du 2 septembre 1997 au
2 janvier 1998, était sous la responsabilité de M. Alain Cloutier, secondé par M™ Marig-Louise Roy.

A la suite de son analyse, la commission est d’avis que le projet autoroutier semble justifié,
particuli¢rement au regard de la fluidité de la circulation et de la sécurité routicre. Une offre de
participation financiére émanant de la communauté contribue également a son acceptabilité. Le
tracé retenu par ke ministére des Transports du Québec correspond globalement a celui de moindre
impact environnemental. Par ailleurs, les impacts ponctuels devraient, dans leur ensemble, étre
suffisamment atténués par le promoteur.

Veuillez agréer, Monsicur l¢ Ministre, ’expression de mes meilleurs sentiments.
g , 1'eXp

Le président,
,
André Harvey
625, rue Baint-Amable, 5189-A, rue Sherbrooke Est,
. 28 étage Bureau 3860
Québec (Québec) G1R 2G5 Mantréal (Québec) H1T 3X8
Téléphone. (418) 643-7447 Téléphone: (514) 873-7790 Ce papisr contient 50 %

ou 1800 463-4732 au 1 800 463-4732 @ de fibres recyclées, dont
B APE Telscapicur: {418) 643-9474 Télécopieur: (514) 873-5024 16 % aprés consommation






Gouvernement du Québec
Bureau d’audiences publiques
sur I'environnement

Québee, le 29 décembre 1997

Mongiear André Harvey

Président

Bureau d’audiences publiques sur I’environnement
625, ruc Saint-Amable, 2° étage

Québec (Qucébec) GIR 2G5

Monsieur le Président,

Il m’est agréable de vous présenter le rapport d’enquéte et d’audience publique de la commission
chargée de l'examen du projet de prolongement de ['autoroute 30 entre Chéteauguay et
I"autoroute 20, dans la MRC de Vaudreuil-Soulanges.

Au terme de ses travaux, la commission considére que le projet du mimstére des Transports du
Québec semble justifié, particuliérement en ce qui a trait 4 la fluidité de la circulation ct la sécurité
routicre. D’autant plus qu'une offre de participation financiére émane de la communauté ct
qu’elle contribue & I"acceptabiiité du projet.

La question de la séeurité a particuliérement retenu Pattention de [a commission. Outre le fait
qu’elles présentent un taux moyen d’accidents supéricur a4 la moyenne quebécoise, les routes
actuelles de la zone d’étude éprouvent également d'importants problémes de fluidité. Le transport
des matié¢res dangereuses constitue aussi un élément a considérer compte tenu de son ampleur
dans la région, des risques enviromnementaux qu’il sous-tend et des contraintes imposées par le
tunnel de Melocheville.

Le choix du tracé correspond globalement a celui de moindre impact environnemental tandis que
les impacts ponctuels devraient, dans ’ensemble, étre suffisamment atténués par le promoteur.
Les mesures d’atténuation les plus fréquemment proposées par le Ministére ou requises par des
participants concernaient le climat sonore & proximité de I'éventuelle autoroute. La commission,
aprés les avoir examinées, en a disposé. Enfin, la commission a considéré d’autres impacts, dont
ceux touchant certaines infrastructures récréotouristiques et patrimoniales.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, mes salutations distinguées.

Le président de la commission,

Mo WA

Alain Cloutier
625, rue Saint-Amable, 5198-A, rue Sherbrooke Esf,
® | xcioe Bureau 3860
Québec (Québec) GIR 2G5 Montréal (Québec} H1T 3X2
Téléphone: {418} 643-7447 Téléphone: (514} 873-77%0 Ce papier contient 50 %
ou 1 800 463-4732 ou 1800 463-4732 @ de t[i]bres recycldes, dont
B AP E Télscopieur: (418) 643-9474 Télécopleur: (514} 873-5024 10 % aprés consommation
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Introduction

La commission du Bureau d'audiences publiques sur l'environnement (BAPE) présente
les reésultats de son enquéte et de laudience publique tenue relativement au projet du
ministeére des Transports du Québec de prolonger I'autoroute 30 entre Chateauguay et
lautoroute 20, dans la MRC de Vaudreuil-Soulanges. Sur la base de ce rapport, le
ministre de I'Environnement et de la Faune s'adressera au Conseil des ministres pour
statuer sur le projet.

Le trongon examing, d'une longueur de 35 km, a fait I'objet d'une étude d'impact sur
I'ervironnement réalisée en décembre 1993. 1l s'inscrit dans un cadre plus large, débordant &
Pest jusqu'a l'autoroute 10 & Brossard dont I'étude de la justification remonte & janvier 1991, I
s’agit de la premiére audience publique qui vise un trongon de ce projet : le trongon entre
les autoroutes 10 et 15 en service depuis 1996 a été soumis a une médiation tandis que le
trongon contournant la réserve de Kahnawake avait été soustrait de la procédure d'évaluation
et d'examen des impacts sur I'environnement., Un autre trongon chemine actuellement
dans le cadre de ia procédure d'évaluation st d’examen des impacts sur I'environnement
de la Loi sur la qualité de l'environnement {L.R.Q., ¢c. Q-2).

La commission examing dans ce rapport la justification du trongon autoroutier présentée
par le ministére des Transports, en vy ajoutant des éléments financiers ainsi que ses principaux
impacts environnementaux. Enfin, il faut rappeler que le projet doit également étre examiné
par la Commission de protection du territoire agricole du Québec.

Prolongement de I'autoroute 30 entre Chdteauguay et 'autoroute 20, dans la MRC de Vaundrenil-Soulanges






Chapitre 1

Le projet du ministére

des Transports du Québec

Le ministére des Transports du Québec (MTQ) propose de parachever l'autoroute 30 sur
une distance de 35 km. Le projet, tel qu'il est présenté par le promoteur, consiste &
construire un nouveau trongon allant du boulevard Saint-Jean-Baptiste {la route 138), a
Chéteauguay, jusqu'a l'échangeur des autoroutes 20 et 540 & Vaudreuil-Dorion et 'autoroute 30
actuelle a Saint-Timothée (figure 1.1).

Le projet de construction de 'autoroute 30, congu au début des années 60 et connu sous
lappellation « autoroule de l'acier », devait initialement relier les municipalités de la rive
sud du Sainl-Laurent localisées entre Salabarry-de-Vatleyfield et Bécancour. A ce jour, il y
a 109 km des 151 km qui sont réalisés sur le territoire de la Montérégie, soit le troncon
reliant Sorel & l'autoroute 15 a Candiac et celui enire Salaberry-de-Valleyfield et Saint-
Timathée. Pour ce qui est du trongon manguant entre Candiac et Sainte-Catherine, il a fait
l'objet d’'un avis de projet en 1993 (documents déposés PR3.1, p. 1.1 et DA1).

Les éléments contenus dans ce chapitre sont tirés de 'Ftude d'impact, ce gui inclut I'étude
de la justification du projet, I'étude du choix des corridors ainsi que I'Etude d'impact
proprement dite, des transcriptions de l'audience publique et des documents deposes par
le promateur. Avant la réalisation de 'Etude dlimpact sur I'environnement, le MTQ a élaboré
une etude de justification afin d'évaluer I'opportunité de réaliser le projet. Par [a suite, il a
realise l'étude relative au choix de corridor, évaluant soif le réaménagement de la
route 132, soit la construction d'un nouveau lien routier, 'autoraute 30,

Les objectifs du projet

L'étude de justification a été effectuée pour un trongon élargi de 'autoroute 30, soit entre
Brossard (autoroute 10) et I'autoroute 20 dans la MRC de Vaudreuil-Soulanges. Lors de
l'audience publique, le promoteur a reformulé les ohjectifs du projet, en accordant moins
d'importance au contournement de Ile de Montréal. Pour le MTQ, la prolongation de
l'autoroute 30 répondrait aux objectifs suivants

+ ameliorer 'acceés au réseau autoroutier, soit les autoroutes 10, 15, 20 et 40 ; pour les
agenis éconelmiques permettant ainsi l'ouverture vers les marchés du commerce
extérieur, les Etats-Unis, 'Ontario st également vers les marchés intérieurs ;

+ ameéliorer la séourité routiére

Prolongement de 'autoroute 30 entre Chdteauguay et I'auiovoute 20, dans la MRC de Vaudreuil-Soulanges
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Le projet du ministére des Transports du Québec

+ réaliser l'adéquation entre ia vocation des liens routiers et la nature des déplacements.
Présentement, les routes 132 et 201 sont utilisées pour des déplacements qui sont a
la fois locaux, intermunicipaux, régionaux, interrégionaux et nationaux, méme si celles-Ci
ont une vocation nationale ;

+ appuyer et soutenir le développement éconamique, sociai et touristique, en reliant
entre elles les principales agglomérations et les zones d'activités de la Montéregie ;

« améliorer l'accas aux différents services‘administratifs et publics qui sont dispersés
sur le territoire de la Monterégie (M. Claude Girard, séance du 8 septembre 1997, p. 32).

La situation actuelle et I'alternative proposée

Le MTQ a constaté que le réseau national dans la zone a Fétude, soit les trongons des
routes 132 et 201, ne remplit plus adéguatement sa fonction premiére qui est d’assurer le
transpart efficace {fluidité de la circulation, vitesse ct liberté de mancsuvre) et la sécurité
des persomnes et des marchandises. La route 132 actuelle entre Chéateauguay et Saint-
Timothée de méme que la route 201 du pont M¥ Langlois jusqu'a Saint-Timothée présentent
des problémes importants quant a la sécuriié et la fluidité.

Les routes 132 et 201 traversent des villages et des villes, un tunnel & Melocheville ainsi
gue deux passages & niveau a Léry et Salaberry-de-Valleyfield. De plus, elles possedent
de trés nombreux aceas résidentiels, commerciaux et industriels.

Quant a leurs caractéristiques, elles ont & la fois des trongcons a deux voies contigués ct &
quatre voies séparées. La vitesse affichée varie de 50 a 90 kilométres a I'neure selon les
zones traversees. On note aussi la présence de treize feux de circulation et d’'un goulot
d'étranglement sur la route 201, a la hauteur du pont M¥ Langlois, puisgue la route passe
de quatre a4 deux voies.

En ce qui concerne le débit de la circulation, la route 132 supportait en 1993 un volume de
10 900 & 15 000 véhicules par jour, avec une proportion de camions variant de 8 % a 12 %.
FPour sa part, la route 201 supporte en moyenne 20 400 véhicules par jour avec 9 % de
camions lourds. Ainsi, selon le promateur, les routes 132 et 201 de la zone & I'élude
possedent une fluidité qualifiée de limitée. Le niveau de service laisse a désirer sur
pilusieurs irongons. Il y a méme réguligrement congestion & l'approche est du pont
M*¥ Langlois. On constate aussi une hétérogénéité des vitesses affichées, du nombre de voies
et la présence marquée de feux de circulation.

La notion de sécurité routiére renvoie & la densité des accés et a la géomeétrie des routes
étudiees. Le MTQ a dénombré sur les routes 132 et 201 entre 20 et 64 accés par kilométre
selon la zone étudiée. La moitié du trongon routier entre Chéteauguay et Coteau-du-Lac a
un taux d'accidents plus elevé que le taux moyen québécois sur les routes nationales. La
vitesse affichée et la configuration de la route sont d’autres facteurs qui pourraient diminuer la
sécurite des usagers sur la route. Tous ces facteurs améneraient un comportement
imprevisible des conducteurs et créeraient un climat dlinsécurité dii aux changements
fréquents de vitesse des véhicules. Enfin, it v aurait conflit entre la circulation régionale et
interrégicnale.
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Le projet du ministére des Transports du Ouébec

Etant donné la situation de la fluidité et de la sécurité sur le réseau de routes nationales de
la zone étudiée, le MTQ a évalué Palternative suivante : soit réaméager les routes 132 et 201,
soit construire un nouveau lien routier en prolongeant 'autoroute 30.

Le réaménagement des routes nationales exisiantes consiste a élargir la route 132 dans
l'axe actuel de deux a quatre et parfois cing voies entre Chateauguay et Maple Grove,
Melocheville et Saint-Timothée, et de contourner Beauharnois et Saint-Timothée par un
nouvel axe routier. De plus, ‘il faudrait apportar certaines améliorations ponctuelles a la
route 201 (déja & quatre voies) et construire un nouveau pont en remplacement du pont
M¥ Langlois. Les colts de ces travaux sont estimés a environ trente-cing millions de dollars
(35 M$) (dollars de 1990), sans compter les expropriations et les déplacements de la voie
ferrée et des lignes glectriques {document déposé PR3, p. 4.2). Lors de l'audience publique, le
promoteur a aussi mentionné que le colt de la construction d'un tunnel & quatre voies
g'éleverait a cent guatre-vingt-dix millions de dollars (190 M$). En outre, d'autres considérations
s'ajoutent. D’'abord, le réaménagement impliguerait 400 dossiers d’expropriation, Yaugmentation
du climat sonore sans possibilités d'atténuation, le déplacement d'une voie ferrée en territoire
agricole et le maintien des problémes associés au tunnel de Melocheville. Pour ces raisons et
d'autres, le MTQ a rejeté cette option et a privilégié la planification d'un nouveau lien
autoroutier,

Le projet retenu par le MTQ

Le trongon projeté traverse les territoires des municipalités de Chateauguay, Mercier, Léry,
Maple Grove, Beauharnois, Melocheville, Les Cédres, Vaudreuil-Dorion et Saint-Timothée
(figure 1.2). I prévoit aussi raccorder cette demigre aux municipalités de Grande-lle et de
Salaberry-de-Valleyfield, & la section déja réalisée de l'autoroute 30. La zone a l'étude
comprend les MRC de Roussillon, de Beauharnois-Salaberry et de Vaudreuil-Soulanges.

Les caractéristiques techniques

Le projet consiste a realiser, sur une emprise de 90 m pour les sections en zone rurale,
deux chaussées d'une largusur de 7,3 m, de deux voies chacune, sur une longueur de
35 km. En secteur urbain, le terre-plein central serait remplacé par un séparateur de béton
de type New Jersey, reduisant 'emprise a 52 ou 70 m (documents déposés PR3.1, p. 6.1-6.5
et DAT, p. 13-14).

De nombreuses structures connexes & l'autoroute seraient érigées afin d'enjamber
plusieurs cours d'eau, dont le canal de Beauharnois et le fleuve Saint-Laurent, et d'intégrer
le réseau routier et ferroviaire actuel. D'est en ouest, les ouvrages prévus sont décrits au
tableau 1.1,

Le MTQ prévoit aussi le déplacement de la route 236, sur une longueur de 3,6 km, & l'ouest
de la riviere Saint-Louis, dans le secteur industriel de Melocheville (document déposé PR3.1,
p. 6.4-6.6). La construction de I'autoroute implique aussi le déplacement de pylénes ou leur
rehaussement afin de respecter les normes de sécurité. Pour la traversée du canal de
Beauharnois et du canal de Soulanges, la réalisation des cuvrages devrait satisfaire aux
critéres de navigabilité (document déposé PR3.1, p. 6.7).

] Prolongement de ['antoroute 30 entre Chateauguay et autoroute 20, dans la MRC de Vaudreuil-Soulanges



Figure 1.2
Le tracé retenu par le MTO
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Le projet du ministéve des Transpovts du Québec

Les structures associées & la construction de I'autoroute 30

+ [l'échangeur 1, a la limite des municipalités de Chateauguay et de Mercier, permettant la desserte
de la route 138 et des boulevards René-Lévesque et Saint-doseph ;

¢ e pont enjambant la rivisre Chateauguay et le boulevard Salaberry & la limite sud de la zone
urbanisée de Chateauguay ;

+ |'échangeur 2 a Chateauguay, desservant le chemin de la Haute-Riviére, planifié peur consiruction
future ;

+ |'échangevur 3 a Léry, dasservant la montée Bellevue, planifié pour construction future ;

+ [|'échangeur 4, a la limite des municipalités de Maple Grove et de Bsauharnols, desservant la
route 205 ;

+ le viaduc localisé au nord de lintersection du rang Saint-Georges et du chemin Saint-Louis,
permettant & ce dernier de franchir I'autoroute ;

+ le pont enjambant la rivigre Saint-Louis & la limite des municipalités de Beauharnois et de Melocheville ;

+ ['échangeur 5, au nord du poste de Léry, permettant la desserte de la nouvelle route 236 relocalisée
a l'ouest de la rivigre Saint-Louis ;

+ |a pont franchissant le canal de Beauharnalg, la voie maritime du Saint-Laurent, ls chemin Sainte-
Marie et la voie ferrde de la compagnie Conrail, immédiatement en amont de I'écluse supérieure ;

+ l'échangeur 6, a la limite des municipalités de Melocheville et de Saint-Timothée, permettant de
desservir ces deux localités via le chemin du Canal ;

+ le viaduc franchissant la moentée Pilon & l'intersection de cette dernigre et du chemin du Ganal ;

» I'échangeur 7 permettant d'accéder & la rive nord du fleuve et au trangon actuel de l'autoroute 30 &
Saint-Timothée ;

+ le pont enjambant la route 132 et le fisuve Saint-Laurent immédiatement & I'est de la Pointe Gaston-
Meloche ;

+ e viadue localisé & l'est de la centrale Les Cédres, permettant au chemin du Fleuve de franchir
l'autoroute ;

+ le pont-canal franchissant le cana! de Sculanges et la route 338 ;
* l'échangeur 8 reliant la route 338 & 'autoroute 30 ;
¢ e pent enjambant le ruisssau Chamberry

+ l'échangeur 9, localisé & lexirémité de l'autoroute, assurant la jonction avec les autoroutes 20 et
540 et maintenant la coniinuité du chemin Chicoine.

Sources : documents déposés PR3.1, p. 6-4, 6-5 et DA,
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Le projet du ministére des Transports du Québec

Les variantes du tracé retenu

Au cours des annéas 60, le premier concept d'autoroute avait donné lieu a Fexpropriation
de I'emprise requise pour la réalisation du projet. Cette emprise entre Chateauguay et le
canal de Beauharnois a été rétrocédée compie tenu de la remise en question du tracé qui
touchait la zone agricole.

La plus grande partie des terrains traversés est privée, & 'exception de certaines propriétés
dans le secteur du canal de Beauharnois et de la voie maritime du Saint-Laurent {document
déposé PR1).

L'élaboration des variantes du tracé est basée sur la higrarchisation des résistances qui
peuvent &tre considérées comme trés fartes, fortes, moyennes ou faibles (tableau 1.2).
Celles-ci sont attribuées aux composantes des milieux physique, biologique et humain. Le
milieu humain comporte généralement des résistances les plus fortes. If y a aussi les critéres
environnementaux de localisation, les normes techniques de conception du projet, les
trongons d'autoroutes déja construits et les exigences des différents schemas d'aménagement
qui ont influe sur le choix du tracé. La figure 1.3 illustre les variantes du tracé étudiées.

Les variantes étudiées se rappartent & quatre segments :
+ BetC, pour la traversée de la riviere Chéteauguay
+ EetF, entre Léry st Maple Grove ;
+ HK, UK et IL pour les traversées de la riviére Saint-Louis et du canal de Beauharnois ;
+ PS, QS et R pour la traversée du fleuve Saint-Laurent,
Selon le MTQ, [a variante C par rapport a la variante B représenterait le tracé de moindre

impact sur le plan biologique, humain et visuel. Par ailleurs, les répercussions sur le miieu
agricole qui lui sont associées ne devraient toucher que deux entreprises localisées en

“bordure de la limite de la zone agricale permanente. Compte tenu de ces faits, la variante C est

jugée préférable pour réaliser la traversée de la riviere Chateauguay, malgré les colts plus
€leves gue cette variante entraine (document déposé PR3.4, p. 37).

La variante E, lorsque comparée a la variante F, constituerait également le itrace de
moindre impact sur le plan biologique et agricole puisqu'elle permet de conserver
l'integrité des bois retrouvés au centre de la zone d'étude et gu'elle minimise 'atteinte au
secteur agricole. Par ailleurs, les répercussions négatives qu'elle implique pour le milieu béti
peuvent étre atténuées sans difficultés techniques majeures par une légére optimisation du
tracé vers le sud. Compte tenu de ces faits, la variante E a donc été Jugee préférable pour
relier Léry a Maple Grove (document déposé PR3.4, p. 37).
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Le projet du ministére des Transports du Québec

La hiérarchisation des résistences

Milieu

Trés forte

Forte

Moyenne

Faible

Physique

Biclogique

Humain
{utilisation du sol)

Plaing inondable des
rivieres Chateauguay et
Saint-Louis

Secteurs riveraing
sensibles aux
glissements de terrain
des riviéres
Chéteauguay et Sant-
Louis

Zone sujette a
I'érosion

Sanctuaire de péche de
lariviere Chafeauguay

Erabligre & sucre

Groupement de
feuillus tolérants

Wagétation de milieu
humide

Frayeéres des bassins
Pointe-du-Butsson et
Pointe-des-Cascades
et du canal de
Soulanges

Aire de repos au
canal de Beauharnois

Site de nidification et
d'elevage pour
Favifaune du fleuve
Saint-Laurent et du
canal de Beauhamois

Erabiiere rouge

Groupement de
feuilius intolérants

Groupement de
feuillus sur station
hurnide

Aire d'utilisation par
['avifaune aguatique

Aire de concentration
de cerfs de Virginie

Huite de rat musqué
et de castor

Friche
Aire potentislle pour le
rat musqué en hutte

Dortoir d'oiseaux

Espace bati résiden-
tiel (Unifamilial, multi-
familial et maison
mabile)

Espace bati commercial
et mixte (résidentis! ot
cammercizal)

Espace bati industriel

Espace bati institu-
tionnel et de services

Aire de conservation
(parc archéologigue
Pointe-du-Buisson et
Centre écclogicue
Fernand-Seguin)

Elément d'intérét
patrimanial
d'exceliente valeur

Batiment isolé en zone
périurbaine

Espace récrézif, projet
de développemant
immokilier et projet de
parc régional dans les
fles du bassin Saint-
Timeothae

Elément d'intérat
patrimonial de trés
honne &t de bonne
valeur

Périmetre de protec-
tion (puits et prise
d'eau communautaires
ol commerciaux)

Site d'enfouissement
de déchets solides at
lisu d'entreposage de
déchets dangereux

Bois, friche et tarrain
vacant en zone urba-
nisée

Alre d'extraction
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Le projet du ministére des Transporis du Québec

La hiérarchisation des résistances

Milieu

Trés forte

Forte

Moyenne

Faible

Humain
(agriculture)

Humain
{visuel)

Techno-économigus

Superficie du secteur
sxclusii du territoire
agricole (sols de
classes 1, 2et 3 en
agriculiure active et
exploitée parun
propriétaire occupant,
dont I'agriculture est
l'occupation pringi-
pale

Superficie du secteur
exclusif du territoire
agricole (sols de
classes 1, 2 et 3} en
agriculture active et
sous location ou
exploites par un
producteur dont
I'agriculture n'est pas
oscupation principale

Erablire en exploita-
tion

Superficie du territoire
agticole en agriculture
active sur des sols de
classes 4 et

Péaturage permanant,
friche et bois du
secteur exclusif du
territoire agricole (sols
declasses 1,2 et 3)

Erablidre ayant un
potentiel productif

Supetficie du territoire
agricole en agriculture
active sur des sols de

classe 7

Paturage pernmaneant,
friche et bois du
territeire agricole sur
des sols de ciasses 4,
Set?

Utilisation autre
qu'agricole cu droit
acquis en territoire
agricole

Agriculture aclive en
ferritoire non agricole

Unité de paysage
dont l'indice compo-
site de résistance
visuelle varie entre
6ot8

Unité de paysage
dont I'ndice compe-
site de rasistance
visuglle varie entre
Jets

Unité de paysage
dont 'indice compo-
site de résistance
visuelle varie entre
Oet2

Traversée du cenal de
Beauharnois en amont
des écluses

Traversée du canal
d’amenée de la
centrale Les Cédres

Traversée du canal de
Beauhamois aux
écluses

Traversée du fleuve
au niveau du bassin
Pointe-clu-Buisson

Traversée de la riviere
Chéteauguay

Zone de concentration
d'équipement hydro-
&lectrique du secteur
du poste de Léry

Traversée de la riviere
Saint-Louis, du canal
de Soulanges et du
ruisseau Chamberry

Secteur riverain du
canal de Beauharnois

Source ! 1iré du document déposé PR3.4, p, 34-35.
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Le projet du misnistére des Transports du Québec

Le bilan des enjeux environnementaux demontrerait que la variante IJK est la solution
pretérable du point de vue du milieu naturel puisgu'elle permet de minimiser 'atteinte au
couvert végetal. Pour ce qui est du milieu agricole, bien que cette variante enclave
d'importantes superficies, celles-ci peuvent étre I'objet de remembrement avec des terres
contigués. Une fois le processus de regroupement des terres réalisé, peu de parcelies
résiduelies risquent d'étre finalement soustraites du secteur exclusif. Comparativement aux
deux autres variantes, la variante UK représenterait donc un compromis acceptable en
regard des milieux humain et agricole puisqu'elle autorise la conservation optimale de
lintegrité des espaces agricole et urbain. Aussi, ces autres variantes supposent respectivement
des répercussions majeures pour le secteur urbain de Beauharnois et 'espace agricole
régional. Enfin, du point de vue techno-économique, le faible écart, moins de @ %, guant
aux co(ts de réalisation observés entre les trois variantes est non significatif. En
conséguence, la variante IJK a été jugée préférable pour les traversées de la riviére Saint-
Louis et du canal de Beauharnois (document déposé PR3.4, p. 40).

La variante QS représenterait celle de moindre impact pour les milisux naturel, humain,
agricole et visuel. Au regard du milieu naturel, et bien gqu'elle touche en partie le secteur du
grand marécage, la variante QS s'avére la plus avantageuse pour fa préservation du
couvert vegetal. Sur le plan humain, guoique la variante QS se classe au second rang
aprés la variante R pour ce qui est de I'atteinte au milisu béati, elle représente toutefois le
choix de moindre impact quant au maintien de la qualité du climat sonore et du paysage
pour les zones a forte concentration résidentiefie. Elle constitue enfin, avec ta variante PS5,
la solution la plus avantageuse en regard de la préservation des espaces régionaux &
vocation récreative. Sur le plan agricole, la variante QS permet de minimiser les peries de
superficies en culiure st n'entraine aucun enclavement de parcelles agricoles {document
déposeé PR3.4, p. 40 et 43). '

Sur la base des résultats de l'analyse comparative effectuée par le promoteur, le tracé juge
préférable en fonction des objectifs environnementaux et techno-économiques du projet
ast constitue des variantes C, E, IJK et QS. Le tracé de moindre impact retenu pour le
prolongement de Fautorcute 30 entre Chateauguay et l'autoroute 20 est donc constitué des
segments A, C, D, E, G, |, J, K, M, N, O, Q, §, T (document deposé PR3.4, p. 43).

Les impacts du projet

Cetle section présente les résultats de I'analyse des impacts du MTQ ainsi que certaines
Mesures propasees pour atténuer les répercussions négatives du projet. Le promoteur a
axaming les impacts liés aux milieux naturel et humain.

Selon I'Etude diimpact, il ressort que le tracé retenu serait celui de moindre impact.
Cependant, compte tenu des caractéristiques de ia zone a desservir, un certain nombre
dimpacts sont qualifies de forts & trés forts. En milieu naturel, les impacts majeurs
toucheraient particulicrement les végetations terrestre, aquatique et riveraine, de méme gue
des especes faunigues. Une espéce végétale susceptible d'étre designee menaceée ou
vulnérable a été observée dans certains secteurs de la zone d'étude. Des aires de repos
de la sauvagine seraient perturbées par le passage de Yautoroute.
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Le projet du ministere des Transports du Quebec

Selon le MTQ, les impacts sur le milieu humain seraient encore plus importants. L'implantation
de l'autoroute en milieu urbain nécessiterait I'expropriation de 34 batiments, dont 24 sont
localisés a Chateauguay. En milieu agricole, 37 entreprises seraient touchées, dont 16 de
fagon forie ou trés importarte. Ce nombre passe & @ a la suite de Papplication des mesures
d'attenuation, Les impacts les plus significatifs seraient soit la perte de superficie agricole,
saoit leur enclavement (documents déposés DA7.1 et PR3.4, p. 55},

Quant au climat sonorg, il serait modifié pour 623 résidences situées en bordure de 'emprise
de l'autoroute. De ce nombre, 34 et 226 résidences se retrouveraient respectivement en
zone fortement et moysnnement perturbée. A la suite de Finstallation des mesures
d'atténuation, en majorité des écrans antibruit, il W'y aurait plus de résidences en zone
fortement perturbée tandis que 32 le seraient de fagon moyenne {document déposé DAZ2.1).

Compte tenu de certains impacts anticipés, le MTQ a planifié dés la conception du projet
divers élements de bonification. Qutre celles mentionnéas ci-dessus, plusieurs autres mesures
d'atténuation ont égatement été prévues. Il s'agit de mesures favorisant l'intégration de la
nouvelie infrastructure au milieu,

La surveillance et le suivi

Le MTQ propose un programme de surveillance environnementale articule selon les
différentes phases de projet. D'abord, en préconstruction, il s'assure que toutes les normes
et exigences soient incorporées aux plans et devis du projet ainsi gu'a tous les autres
documents cantractuels. Lors de la construction, le MTQ entend s'assurer que toutes ces
normes et exigences soient respectées et gque les mesures d'atténuation soient correctement
appliquées. Un rapport de surveillance est rédigeé par le responsable a la fin des travaux.
En ce gui a trait & la phase de Fexploitation et de 'entretien, le programme de surveillance
doit permetire de prendre en compte les risques potentiels pour la sécurité des usagers et
Iintégrité des ouvrages.

Le programme de suivi environnemental consiste a vérifier si 'évaluation des impacts
s'avere valide el précise tant & la période de construction que d'exploitation. L'efficacite
des mesures d'atténuation est également vérifiée. Ce programme est maintenu pendant
touie la durée des travaux et permet d'incorporer les correciifs nécessaires en cours de
raute {document déposé PR3.4, p. 59).

Les colts, les retombées économiques et le calendrier de réalisation

Dans une eévaluation sommaire déposée au cours de la premiére partie de l'audience
publique, le MTQ a estimé que les colts du projet seraient de cing cent vingt-huit millions
de dollars (528 M$). L'aménagement des routes s'éléve & cent quarante-sept millions de
dollars {147 M$), incluant les expropriations, le déplacement de services publics et la
construction proprement dite des chaussées. Les ouvrages d'art comprenant la construction
de cing ponts majeurs ainsi que douze autres ponts et viaducs de moindre importance
sont estimés a trois cent vingt-huit millions de dollars (328 M$). Plus particulierement, le pont
enjambant le canal de Beauhamois cofterait cent trent-huit millions de dollars (138 M$),
tandis que les structures de traversée du fleuve Saint-Laurent et du canal de Soulanges
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Le projet du ministére des Transports du Québec

{(pont-canal) sont estimées respectivement a soixante-quatorze millions de dollars {74 M$)
et dix millions de dollars {10 M$). Finalement, les frais d'honoraires rattachés a la conception, la
préparation et la surveillance des différents ouvrages sont évalues a cinquante-trois
millions de dollars (53 M$) (document déposé DAZ29).

Le MTQ n’'a pu évalué les retombées économigues du projet. Plusieurs facteurs, telles la
structure industrielle de la région, la compétitivité des firmes locales et régionales, la
disponibilité de la main-d’celuvre et les modalités d'attribution des contrats, peuvent modifier la
part relative des retombées potentieltes qui sera effectivernent accaparée par tes fournisseurs,
les commercants et les travailleurs locaux et régionaux. Selon le promoteur, seule une analyse
détaillée de ces facteurs permetirait de développer un scénario réaliste de retombees
gconomiques pour la région immédiate du projet (document déposé PR3.1, p. 7-562).

Le promoteur évalue & cing ans le délai précédant le début des travaux, compte tenu des
diverses autorisations & obtenir et des procédures d'expropriation (M. Claude Girard, séance
du 8 septembre 1997, p. 59). La réalisation du projet s'échelonnerait sur une période de
cing annéas (document déposé PR3.1, p. 6-12).
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Chapitre 2

Les opinions exprimées

Ce chapitre a pour abjet de donner la parole aux participants venus exprimer leurs
préoccupations et leurs opinions devant la commission. Afin de rendre compte des uns et des
autres, la commission a extrait les éléments jugés les plus représentatifs de Fensemble des
renseignements contenus dans les mémoires présentés et dans les interventions lors de la
premiére et de la deuxidme partie de audience publique.

La premigre partie de l'audience publigue, qui permst entre autres aux personnes
requerantes d’expliguer les motifs de leurs demandes d'audience, s'est déroulée a la salle
de I'Ordre loyal des Moose située & Beauharnois, les 8, 9, 10 et 11 septembre 1997, La
commission y a tenu c¢ing séances et 270 personnes se sont présentées. Lors de la
deuxieme partie de l'audience, qui est réservée a 'exposé des opinions suscitées par le
projet, la commission a tenu trois séancas publiques, du 8 au 10 octobre 1897, Au total,
106 personnes ont assisté & cette deuxiéme partie et 35 des 45 mémaires &crits ont &té
présentes, auxquels il faut ajouter une présentation verbale.

Sont regroupées ici en guatre sections les citations qui ont été retenues. La premiére
expose les arguments de ceux qui appuient le projet alors que la deuxieme présente la
justification de ceux qui 'y opposent, La troisiéme section rappelle les préoccupations de
certaing participanis face aux impacts anticipés. Enfin, la quatrieme dresse 1a liste de mesures
d'atténuation soumises par les citoyens au cours de l'audience publique.

Les appuis
La désuétude du réseau routier actuel

La situation qui prévaut sur le réseau rautier aciuel, notamment sur la route 132, améne
plus d'un participant de la région a porter un jugement sur son incapaché a repondre aux
besoins de la population en matiere de circulation. Pour eux, la réalisation de l'autoroute 30
devrait avoir pour consequence de soulager les voies de circulation actuelies, dont
Pefficacité est de moins en moins performants par les confraintes qui leur sont imposées, et
d'améliorer substantiellement la sécuritd, la fluidité et les liaisons routieres entre les
agglomérations.

Dans son memoira (p. 5), la Société de développement économique Beauhamois-Salaberry fait
élat d'une réunion, tenue en mars dernier, das représentants des quinze plus grandes
entreprises du territoire pour qui l'utilisation des routes se révéle &tre problematique, en
plus d'accraitre les colits liés au transpaort
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Les opinions exprimées

Plusieurs ont méme affirmé que cette sifuation ne semblait pas s'améliorer
avec les problémes engendrés par la voie d'évitement que le ministére des
Transports prévoit amenager au tunnel de Melocheville afin de retenir les
camions transportant des matidres dangereusas, augmantant, du méme coup,
les frais de transport et le temps d'aftenie.

D’autres participants ont également voulu souligner leur crainte quant a l'aspect securitaire
du réseau routier focal :

Une route [route 132] qui, jusqu'a maintenant, supporte un trafic constitue de
véhicules lourds et de promenade ol la vitesse permise aux abords d'une
école et d'un ferrain de jeux ne fait qu'accroftre les inquiéiudes des ciioyens
face & four sécurfié et celle de leur progénitura.

{Méemoire de la Ville de Maple Grove, p. 5)

Les risques & cet endroit sont multiples et une calastrophe sous fe tunnel de
Beauharnois [Melocheville] dermeure trés présenis,
{Mémoire de Eka Chimie Canada inc., p. 11)

Limpossibilité d'apporter des correctifs aux problémes de sécurité de la 132 a
été démonirée, tout au moins pour le secteur de Léry, par une dtude initice par
le MTQ avec fa participation de tous Jes intervenanis responsables, dont fa
Société de 'assurance automobile du Québec et la DSP [Direction de santé
publiquel.

(Mémoire de la Villa de Léry, p. 2)

Actuellement le réseau routier local oblige le camionneur & circufer sur aes
routes, urbaines et rurales, achalandées et mal éclairées. Plus que le cormmun des
usagers, Nous SOMMmes & la merci des enfants qui vont subitement traverser 1a rue,
das cyclistes imprudents quf circulent & contresens de la circufation souvent sans
réflecteurs ou lumidres le soir, des audacieux adeptes du patinage & roues
alignees imprévisibles dans leurs virages ainsi que des automobilistes
téméraires qui nous dépassent scuvent sans raison valable.

{Mémoire de Paoste de camionnage en vrac region 08 inc., p. 2)

D'autre part, le mangue de fluidité des liens entre certaines agglomérations en irrite plus
d'un:

La vitesse moyenne de parcours de ce trace [tracé Salaberry-de-Valleyfield-
Chateauguay] est de 41,5 km/h, ce qui correspond a la vitesse moyenne d'un
cycliste chevronng, et a peine 6 fois plus rapide que celle d'un marchedr,

Le Suroit [constitug des MRC de Vaudreuil-Soulanges, de Beauharnois-
Salaberry et du Haut-Richelisu] se voit done dans {'obiligation de compétitiormer et
d'attaquer des marchés a la vitesse d'un cycliste.

(Mémoire du Comité d'actions régional pour l'autoroute 30, p.12)

On s'appréte dailleurs trés prochainement a procéder aux tfravaux qui
fimiteront davaniage fa fluidité du transport dans le tunneal, alors guon
installera des feux de circulation st quon aménagera des aires d'atfente pour
las camions transportant des matiéres dangereuses.
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[..] Pensamble de la population et des entreprenews de la région qui
dépendent étroitement du fransport routier deviendra otage et victime dé ces
nouvelles mesures en étant contraints de respecter les délais Qattente pour
emprunter le tunnal,

(Mémoire de la municipalité de Melocheville, p. 4)

QOui, oui, c'est sir que les ponts, c'est un terrible handicap aussi, c'est un
handicap, Le pont Saint-Louls, ¢'est presque un pont de la honte, Et le pont
Larceque, la, qu'il v a des fildes dlattente a linfini souvent, c'est un wai
handicap & un passe-temps. (a colite trés cher, melions, pour les camions
qui paient des employés, qui attendent au pont Larocque des fois quinze
minutes. Quand s raviennent {autre cdté, i v a encore peut-éfrg un dix,
quinze minutes. C'ast proche de la demi-heure. Je pense que c'ast tout un
handicap a notre économie toutes ces affaires-a.

(M. Emile Saint-Onge, séance du 10 actobre 1997, p. 54)

Le contournement de I'ile de Montréal

La densite de circulation sur Ve de Montréal a été soulignée & quelgues reprises (mémoires de
l[a Bangue nationale du Canada, p.4, du Canadian American Transportation Inc., p.1, de
I'Association provinciale des constructeurs d'habitations du Québec inc., p. 4) et certains
participants estiment que la région métropolitaing retirerait également des dividendes du
projet actusl.

Pour eux, la réalisation du nouveau trongon permettrait au trafic venant aussi bien de I'est
que de l'ouest et dont la destination finale nest pas Montréal de contourner U'le. Ce qui ng
serait pas sans effets bénéfiques pour cette derniere sur la base des volets liés & 'aspect
financier, & la fluidité de la circulation et a la sécurité des personnes. Les deux premiers
avantages anticipés sont illustrés par les propos suivants .

Parmetire au trafic qui n'a pas besoin d'entrer sur I'le de Montréal da la contourner
constitue une masure certaine pour éviter la construction de nouveaux ponts et
une contribulion au maintier du niveay actus! de fuidité du trafic en zone
métropaolitaine.

(Mémaire du Conseil central de la Montérégie-CSN, p. 8)

Ainsi, en plus d'offrir une solution de rechange au trafic de transit est-ouest, le nouveau trongon
autoroutier, pour ces participants, réduirait la pression sur le réseau routier de
I'agglomeration montréalaise et représenterait pour elle un atout significatif, tant sur le plan
sécuritaire qu'economique.

Les avantages socioéconomiques

Bien qu'on s'entende habituellement pour dire que c'est le dynamisme des agents socio—
sconomiques d'abord qui fera en sorte que la région et le Surcit en particulier se
développerant, la venue de l'auforoute est pour la majorité un outil de developpement
économigue puissant qui facilitera I'écoulement des produits et Faccessibilité aux marchés
guébécois, canadiens et américains. Pour celx qui sont en accord avec le projet du MTQ, les
nouvelles facilités de transport des marchandises comme des personnes susciteraient des
avantages qui profiteraient a divers domaines de 'économie, tant régionale que locale.
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Dans un premier temps, plusieurs des participants & l'audience ont situé la réalisation du
projet dans une problématique d'ensembile qui vise Visolement et ses effets en général :

Considérant limportance de cetle région et son dynamisme sur 8 plan
gconomigue, il est urgent que la Montérégie soit roliée par un lien rapide est-
ouest, non seulermnent pour ses basoins de déplacements sur fe terrtoire de la
Monteregie, mais egalement pour assurer un lien avec ses partenaires
économiqueas de I'Ontaric et des Etats-Unis.

(Mémoire de la Ville de Chateauguay, p. 1)

La Ville et ses environs ont payé enorméement de la régression du secteur
secondaire et de la transformation au cours des demigres annces,
principalement en raison de lisolement de la région.

(Meémaire ds la Ville de Salaberry-de-Valleyfield, p. 6)

[...] fa construction des derniers trongons de la 30 est la seule et unique fagon
de désenclaver notre région et de la relier au réseau autorouticr du Québec.
(Meémoire du Gonsell régional du Suroit-CSN, p. 10)

A la croisée des frontiéres ontarienne et américaine, if est déplorable que notre
région soit encore enclavée sur la Rive-Sud & faube de 'an 2000, notre seul
lien routier étant la route 132 communément appelée par les résidants « fe
chemin de la run de lait ».

{Mémaire de Eka Chimie Canada inc., p. 3)

Une région compiéte a été isolée et figée dans son développement en plus
d'éprouver une forte décroissance économique et demographique.
(Mémoire du Comité d'actions régional pour I'autorouts 30, p. 3)

Cans un second temps, d'autres sont venus préciser davantage leur pensée afin de
justifier l'apport éconamique positif qu'ils anticipaient & la suite du prolongement de
Fautoroute 30. lls ont motivé leur appui au projet en se référant essentiellement aux secteurs
industriel et commercial, agricale et récréotouristique.

Les secteurs industriel et commercial

Il a eté demontré que la structure industrielle et commerciale de la zone d'etude se
concentre dans laxe Beauharnois-Salaberry-de-Valieyfield. Or, selon la Société de
développement gconomigue Beauharnois-Salaberry, les entreprises, comme les municipalités
visées, sont appelées a modifier leur facon de faire si elles veulent maintenir leur position
concurrentielle (mémoire, p. 5 et 9). La Chambre de commerce de la région de Salaberry-
de-Valleyfield ajoute a ces propos que la survie des municipalités industrialisées réside
dans une diversification de leur structure actuelle en développant maintenant leur industrie
de transformation, et que, pour ce faire, autoroute 30 est essentielie (mémoire, p. 1 et 3).

Pour fa MRC de Beauharnois-Salaberry, le prajat actusllement & Pétude apparait tout aussi
important dans le redressement souhaité de la situation économigue puisgu’a ses yeux, le
fait que la MRC soit si mal en point est en grande partie attribuable au réseau de transport
qui s'avere inadéquat et inefficace pour répondre a la réalité régionale (mémoaire, p. 8).
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Pour la Ville de Salaberry-de-Valleyfield, 'autoroute 30 canaliserait le trafic lourd transitant
entre |'Ontario, la Rive-Sud de Montréal et les provinces Atlantiques, contribuerait
grandement au développement des installations portuaires, favoriserait la création d'un
important centre intermodal de transport & Salaberry-de-Valleyfield et susciterait la relance
du parc industriel n° 2 {(mamaire, p. 5-6).

Avec la venue de l'autoroute, la municipalité de Melocheville espére egalement consolider
et optimiser le développement de sa zone industrielle en faisant profiter les entreprises qui
dépendent étroitement du camionnage d'un réseau routier leur permettant d'accroitre leur
rendement .

It va de soi que lautoroute permetira de plus de relier efficacement la zone
industrielle de Melocheville aux autres sectelrs industriels montéreégiens ainsi
qu'aux autoroutes 20 et 40, créant ainsi das condifions dimplantation non
négligeables pour tout investisseur potentiel. Les femps de parcours et de
fivraison des rarchandiscs en seralent considérablement réduits (« jusi-in-
lime »).

(Mémoire de la municipalité de Melocheville, p. 5)

L'importance d'un axe routier interrégional fonctionnel a d'ailleurs été confirmeée par une
entreprise évoluant dans le transport commercial des marchandises -

A I'8poque, nos bureaux se trouvaient 4 Saint-Timothée ; puis en raison de
Fexpansion phéncmeénale que nouUS avons connue, Nous emmeéenagions an
1994 dans de nouveaux locaux situgs a Céteau-du-Lac |...] en raison de sa
proximité aux réseaux autoroutiers majeurs et la facilité d'y accéder{...].
{(Me&muoire du Canadian American Transportation Inc., p. 1)

Pour cette entreprise, de méme gue pour 1es auires transporteurs qui sont intervenus lors
de {'audience (mémoiras de Transport en wac Beauharncis-Salabarry, p. 3 et de Poste de
camionnage en vrac région 06 inc., p. 2), il s'agit 1a, en effet, d’'un atout pour de meilleurs
délais de livraison qui assureraient aux camionneurs des frais d'exploitation moins éleves
et a leurs clients, un service & colt moindre.

Il appert finalement que les municipalités moins nanties sur le plan industriel pourraient
aussi profiter des retombées du projet du MTQ et plusieurs d’entre elles croient gu'elles y
trouveraient lewr compte, notamment par l'accessibitié accrue de la clientdle aux petits
commerces {(mémoires de la Ville de Saint-Timothée, p. 7, de la municipalité de Saint-Stanislas-
de-Kostka, p. 5 et dg la Ville de Chateauguay, p. 8-9).

La situation de l'emploi demeure une préoccupation pour plusieurs et de tels
développements sur le plan économique, jumelés aux effets de la construction de
l'autoroute comme telle, font dire 2 certains que Yautoroute 30 permettrait, & tout le moins,
de ralentir Fexode de l'expertise professionnelie vers l'extérieur de la region, et representerait
un attrait substantiel pour conserver chez eux la main-d’ceuvra et méme susciier l'arrivée de
nouveaux travailleurs :

Il est indéniable que le parachévement de l'autoroute 30 contribuera au déve-
loppement du milieu industriel ainsi que de fa main-d’ceuvre specialisée car
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nous obtiendrons, pendant la construction et aprés, un bassin plus représeniatif
des corps de metiers,
{(Mémoire de Eka Chimie Canada inc., p. 5)

[...} Valleyficld et les régions adjacentes perdent chaque année de plus &n
plus de main-d'cewvre spécialisée, affectant ainsi les banques d’employss des
nombreuses entreprises déja établies. La construction de l'autoroute générera
a elle seule la création de centaines d'emplois et la consolidation de nombreux
autres.

{Memoire du Canadian American Transportation Inc., p. 2)

[...] fes syndicats de la région voient [autoroute 30 comme un tremplin
incroyable pour fa création d'amplois.
{(Mémoire du Consail du travail de la région de Valleyfield-FTQ, p. 3)

Pour d'autres, l'autoroute 30 rendrait Jes déplacements d'employés mains exigeants et
faciliterait la mobilité des ressources humaines. A titre d'exemple, la Bangue nationale a
précisé, & la page 2 de son mémoire, que 1a réalisation du projet aiderait la réaffectation du
personnel a lintérieur de la région en évitant parfois une relocalisation obligatoire de
I'employé et de sa famille.

Le secteur agricole

L'industrie agroalimentaire a été particuliérement ciblée par les témoignages touchant le
milieu agricole :

Quand on sait que le territoire agricole occupe une large part de la région du
Suroit, les avaniages de Fautoroute pour le développement des entreprises
agro-alimentaires sont nombreux. La proximité des marches ontarien ot
montréalais pourraii se révéler un incitatif d'envergure au développement
accéléré d'une industrie de fransformation @ ¢'est, du moins, l'avis de 'Union
des producteurs agricoles (UPA) de la région du Sud-Ouest de la Monterégie.
{(Mémcire de la Société montérégienne de développement, p. 10)

L'autoroute offrira en revanche [lopportunité d'encourager [éclosion et
linstaffation d'une industrie agroalimentaire compisémentaire, en rapprochant
les sites de productions des lisux de fransformation ef en réduisant les coils
de transport.

(Mémoira de la municipalité de Sainte-Marting, p. 6)

De fagon plus générale, le prolongsment de lautoroute 30 apparait a la Fedération de
'UPA de Saint-Jean-de-Valleyfield comme un outil pour accroitre la capactté d'expansion
et d’adaptation du monde agricole régional. Le syndicat voit done le projet du MTQ comme un
élément contribuant a la mutation du domaine agricols :

[...] fagriculture régicnale subit des mutations profondes. [...] Cette mutation
de la production impose donc une croissance du transport des denrées afin
de fes acheminer vers les lieux de distribution, de wansformation et de
consommation.
(Mémoire, p. 3)
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Le secteur touristique

Selon I'Office du tourisme du Suroit, I'entité territoriale sous sa responsabilité se trouve
isolée de ses clientéies cibles, malgré la proximité géographique de grands centres urbains du
Québec, de 'Ontario et des Etats-Unis. La déficience du réseau routier a sa partie sud,
jumelée & la faiblesse de ses liens nord-sud, fait en sorte que la région du Surolt ne peut
mettre en valeur tout le potentiel touristique de son territoire {(Mmemoire, p. 1-2).

Or, lavénemant de lautoroute 30, toujours selon I'Office, accrofirait l'accessibilite des
équipements touristiques, ce qui aurait des retombées indéniables sur I'afflux des visiteurs ef,
par conseéquent, sur les possibilités de développement des différents sites touristiques :

[...] lauvtoroute 30 ne fera que bonifier 'emplacement géographique dont est
pourvu le Suroit, tout en optimisant la richasse et les équipements touristiquss
dont nous nous sommes dotss en tant que destination vacances &t voyages.
(Memoire de 'Office du tourisme du Surcii, p. 3)

Ce que confirment certaines localités de la région :

Elle [lautoraute 30] permettra de meftre davantage en valsur les alfraits récréo-
fouristiques du territoire, & savoir le Parc régional des Tles de Saint-Timothée,
dont la clientéle provient principalement de la grande région metropolitaine, et
le terrain de golf.

(Mémoire de la Ville de Saint-Timothée, p. 7)

De par efficacité de la liaison routicre qu'apportera f‘autorouts 30 avec la 20,
la 40 et la région métropclitaine, la Ville de Salaberry-de-Vallevfield pourra miser
avantageusement sur la consolidation et le développement de 8es activités
récréatives et touristiques qui s'étendront alors sur un ravon d'action beaucoup
plus grand.,

{(Memoire de ia Ville de Salaberry-da-Valleyfield, p. 7)

Tout comme les MRC de Roussillon (mémoirg, p. 9) et de Beauharnois-Salaberry (memoire,
p. 9), la MRC de Vaudreuil-Soulanges partage aussi cet avis et exprime en outre sa
position en rapport avec son projet de mise en valeur du canal de Soulanges :

L'autoroute 30 aura un effet trés significatif sur limpact économique du canal
de Soulanges en particufier et sur l'ensemble des activites touristiques de Ja
region.

{(Mémoirg, p. 5)

Il est & noter que les gens concernés s'entendent pour dire gue le canal jouit d'un potentiel
récréotouristique de premier ordre et que cet attrait patrimonial constitue pour la région un
axe de développement majeur. Dans ce contexte, e projet de mise en valeur du canal de
Soulanges implique plusieurs partenaires, suscite beaucoup d'intérét et revét une grande
importance pour Féconomig de fa région de Vaudreuil-Soutanges (mémaires de la MRC de
Vaudreuil-Soulanges et de M. Marcel Ménard).
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Le financement du projet

Convaincu des retombées de ce projet dinvestissement, le Comité d'actions régional pour
lautoroute 30 va jusqu'a proposer une forme de financement particulier pour défrayer une
partie de l'immobilisation. Selon son président, « les gens sont préts & mettre de l'argent
pour aveir l'autoroute 20 » (M. Jean-Noél Coté, séance du 10 octobre 1897, p. 18-19).

Les avis ne sont cependant pas unanimes. Si le représentant de Transport en vrac
Beauharnois-Salaberry de méme que celui de Poste de camionnage en vrac region 06 inc.
(750 camionneurs artisans] se sont montrés réceptifs a la possibilite d'une forme
guelcongue de péage (MM, Pierre Legault et Daniel Comeau, séance du 10 octobre 1997,
p. 8 et 37), le Conseil central de la Montérégie-CSN tient, de son cote, & se démarquer des
hypothéses de privatisation ou de taxation territoriale déja avancées .

Nous estimons que le débat doit éire fait en fonction du caractére
métropolitain et national de I'éguipement: autoroutier en question et qu’en
conséquence, la queastion du financement doif relever du budget consolidé du
Québec.

{Mémoire, p. 7)

Dans san mémaire (p. 17}, le Comité d'actions régional pour l'autoroute 30 s’exprime en
Ces termes :

Un montant de 100 millions $ peut étre investi dans le projet par le biais d'une
privatisation, de linstauration du péage ou d'une taxation spéciale. Notre
rapport faisait d'ailleurs mention en 1996 que le gouvernement pourrait investiy
100 millions $ en affectant une taxe spéciale de 20§ par permis de conduire
de chacun des conducteurs de la Montsrégie.

En demeurant ouvertss & une contribution financiére régionale, il faut noter que certaines
personnes du milieu se rapprochent de Fidée soumise par I'un des participants qui affirme
qu’« une forme de financement spécial dewvra étre établie » (mémoire de M. Pierre Brisset, p. 6
et annexe (tableau 2)). Egalement, d’aucuns répondent & une préoccupation de quelques
participants quant a la fagon de financer le projet, notamment a l'un des représentants de
Transport 2000 Québec, organisme opposé au projet, qui privilégierait néanmoins une
participation regionale :

[...) & notre avis, il y a lieu de prendre en compte les nouvelies approches
gouvernementales ot le contexte des ressources financiéres. En 96, la Table
de consulftation du débat public sur I'énergie au Québec, qui a donné lieu &
une politique énergdtique récemment, recommandait au gouvernement, wvu
une marge financiere limitée: «De faire en sorte que toute nouvelle
infrastructure routisre soit soumise a péage. Ft cefte nowvelle approche, en
termas d'infrastructures routigres, devrait s'appliguer, an princips, & tous Ies
besoins supplémentaires, quils proviennent du fransport des marchandises,
des nouveaux développements urbains ou de fa demande de voles plus
rapides ».

(M. Normand Parisien, séance du 8 ociobrs 1997, p. 38)
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Transport 2000 Québsc souhaiterait toutefois que tous les colts externes soient quantifiés
de maniére exhaustive et qu'ils soient pris en compte dans les colts globaux du projet
(memoire, p. 4-5 &t 8).

En terminant, il est intéressant de relever le fait que plusieurs participants ont fait part de
leur sentiment d'iniquité face aux effets des aménagements maritimes et hydro-électriques
réalisés antérieurement dans la région. Ceux-Ci requigrent, par conseguent, une contribution
d'Hydro-Quebec et du gouvernement fédéral pour la voie maritime du Saint-Laurent.

Le consensus dans le choix du tracé

Dans son ensemble, le tracé propose par le promoteur a fait F'objet d’'un large consensus.
Lors de l'audience publigue, il a élé peu discuté et contesté. Les trois MRC touchées sont
en accord avec celui-ci et l'ont inscrit dans leur schéma d'aménagement actuellement en
révision. Quant aux municipalités, une seule des dix directement concernees s'y est
opposées.

La MRC de Vaudreuil-Soulanges précise son appui sur un trong¢on particulier

[...] nous sommes d'opinion que le tracé « Q » [figure 1.2] esf celui qui est de
maindre impact pour notre milieu. En conséquence, nous appuyons 1s choix
du tracée refenu par le ministére des Transports du Québec qui, par ailleurs,
falsaif suite aux consultations effeciuees avec le milieu.

{Memaire, p. 3)

Pour les représentants d’'un organisme syndical

Nous avons participé depuis le début aux activitds du comité de
Fautoroute 30, Avec la précisuse collaboration des représentants de 'Union
des producteurs agricoles ot de ensemble des intervenanis de la région,
nous avons choisi un tracé qui, & notre avis, est celui qui présente le moins
d'impacts négatifs sur noire environnement physique. C'est ce fraceé qui a éte
rétanu par le ministére das Transports et qui vous est présenie aufourdhul. [...]
il fallait faire des compromis et arriver a un large consensus regional. Et le
projet qui vous est présenté est le résultat de cette longue discussion od, vous
le remarquerez, la totalité des interiocuteurs de la région sont globalement en
accord.

(Mémoire du Conseil régional du Surdii-CSN, p. 4)

Le trace a donc déja fait I'objet de discussions avec I'ensemble des organismes privés et
publics de fa région, fant industriels gu'environnementaux. De plus, le ministere des
Transports avait, en 1993, convoqué une assemblée publique a cet effet.

Ce qui a fait dire a 'UPA régionale que, malgré la coutume contraire, elle se portait
aujourd’hui & la défense du projet autoroutier et que le tracé propose constituait une suite &
la concertation régionale :

Le tracé proposé [lors] des présentes audiences est issu d'une concerlation
régionale franche, énonce le consensus des différents intervenants dont nous
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sommes, repond aux impératifs de agriculture régicnale, s'avéra selon nous
élre de moindre impact sur le territaire agricole.
{Mémoire de la Fédération de YUPA de Saint-Jean-de-Valleyfield, p. 2 st 4)

Les oppositions

L'optimisme concernant les bienfaits du passage d'une autoroute n'est cependant pas
partage par tous. En fait, deux groupes environnementaux se sont clairement opposeés
au prolongement de lautoroute 30 et les principales raisons invogquées relévent
essentiellement de |a justification du projet.

Les besoins en matiére de circulation

Ceux qui s'opposent ay projet mettent en doute sa raison d'étre quant a la circulation
routiere et ne partagent pas l'avis du Ministére quant & 'ampleur des probléemes de
securité et de fluidité sur la route 132.

Pour Transport 2000 Québec, il ressort des séances d'information auxquelles ils ont assisté
et des évaluations d'impacts commandées par le promoteur que les problémes de sécurité
routiére sont extrémeament localisés. L'organisme croit donc déraisonnable de poursuivre le
prolongement de l'autcroute 30 sous prétexte de résoudre un probléme particulier au
secteur de Beauharnois (mémoire, p. 6) et si certaines améaliorations s'imposent, la solution
devrait se limiter au réaménagement de la route 132 a cet endroit ;

Au misux, les considérations de sécurité militeraient pour un contournement du
centre de Beauharnois, 14 ol le taux d'accidents en millions de kilométres ou
véhicules par million de kilométres était un des plus éleves selon les éludes de 91.
(M. Luc Coté, séance du 8 octabre 1997, p. 40)

Pour Les Ami-e-s de la terre de Montréal, il apparait tout autant injustifié de prolonger
l'autoroute 30 afin d'améliorer les liaisons entre les municipatités de la Rive-Sud ainsi que
celles entre ces demiéres et les autres secteurs de la grande région de Montréal. Selon
I'organisme, I'effet positif s'avere marginal dans les deux cas.

A l'égard des déplacements régionaux, organisme conclut d’abord, sur la base des
données fournies par le MTQ, gu'il y a trés peu de déplacements effectués entre, d'une
pari, les secteurs est et centre et, d’'autre part, les secteurs ouest et extréme-ousst de la
Rive-Sud ; la part fa plus importante des déplacements régicnaux s'effectuant & l'intérieur
de chaqgue secteur (mémoire, p. 8-10 at 27). Puis, toujours selon les informations recueillies
aupres des représentants du MTQ, cet organisme ne mangue pas de relever (e fait que « la
réduction de temps de parcours pour effectuer le trajet entre Fautoroute 20 et Chateauguay,
une fois tous les trongons de 'autoroute 30 complétés, serait de 5 a 8 minutes par rapport a
la situation actuelle (132/A-30} » {(memoire, p. 10}.

Quant aux déplacemenis interrives, il y voit difficilement une amélioration notable a la suite
des actions proposées puisque les ponts reliant ja Rive-Sud a la CUM, lisux de
convergence de plusieurs itinéraires, constituent des goulots d'éiranglement favorisant la
congestion. Compte tenu des problémes d’engorgement créés aux heures de pointe par le
fait que le nombre de véhicules dépasse la capacité des ponts :
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Au mieux, on pourrait dire gue l'autoroute permettrait de rejoindre plus
rapidement les ponts reliant la Rive-Sud au territoire de la CUM ; mais Je tracé
se situe a l'extérieur des zones d'urbanisation, ce qui oblige les personnes
vaulant rejoindre les liens interrives de faire un détour.

{Mémoire, p. 11)

Les facteurs de développement économigue

D'aprés Transport 2000 Québec, il est maintenant démontré que les retombées économiques
des grands projets routiers sont relativement faibles, autant en matiére de ratio colt-
efficacité qu'en ce qui a trait a leur caractére structurant (mémoire, p.6). En fai,
l'organisme « ne croit pas gue ce projet-la va apporter des avantages économiques
significatifs pour la région » (M. Normand Parisien, séance du 8 octobre 1997, p. 46).

Pour Les ami-e-s de la terre de Montréal (mémoire, p. §}, le développement économique
d’'une région ne peul tenir gu'a la seule présence d'une autoroute puisgu'une muliitude de
facteurs y contribuent également, et ce, tant pour la viabilifé des commerces que pour I'essor
de nouvelles industries. En fait, selon eux, e prolongement de I'autoroute 30 ne favoriserait
pas la diversification commerciale et industriclle et waméliorerait pas l'autonomie régionale.
[l pourrait méme avoir 'effet inverse

Si les autoroutes ne générent pas automatiquement le développement des
activitgs, il semble que l'on peut dire que les infrastructures de ranspor, ef &
ce titre les autoroutes également, ont un réle amplificateur des fendances
existantes ...} (Plassard 1990, p. 86).

{Mémoaire, p. 8)

Le développement durable

Selon Les Ami-e-s de la terre de Montréal, tout projet doit s'inscrire dans une approche
réellement globale de la notion du développement durable. lls soutiennent alors gue,
contrairement & ce qu'a fait le promoteur, la planification d'une autoroute doit aller au-dela
d'une simple intégration optimale de linfrastructure a I'environnement et qu'on se doit
d'examiner toutes les solutions de rechange pour atteindre le but visé, incluant celle de
diminuer le besoin & la source et, conséguemment, la dépendance qui peut en résulter :

[...] il est souhaitable de diminuer nofre dépendance énergétique dans la
mesure od, comme le ferme e dit, c'est une dépendance. Ef plus notre
dépendance augmente, bien, plus on fragilise notre situation.

(M. Gilles G618, séance du 9 octobre 1997, p. 63)

Transport 2000 Québec partage cetie vision et rappelle au promoteur gu'il doit veiller a
l'application des politiques gouvernementales et des conventions, traités ou programmes
en vigueur en se référant, entre autres, a la Convention-cadre sur les changements
climatiques, a la Convention relative & la biodiversité ainsi gu'au document Agenda 21
{(mémoire, p. 3, 7 et M. Normand Parisien, séance du 8 octobre 1897, p. 36).
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Dans le méme esprit, le porte-parole de Mouvement Au Courant est venu renchérir par ses
propos relatifs a la politique environnementale du Ministére en rappelant que, selon son
interprétation du document déposé DA34, le projet entrainerait une augmentation de
I'énergie utilisée et des émissions atmosphériques :

Alors ia, on est un peu décu de ces résultats et on se demande comment ces
résultats concordent avec la politigue du Ministere de réduire la consommation
énergatique.

(M. John Burcombe, séance du 8 octobra 1997, p. 61)

Finalement, il aurait été souhaitable pour I'un des participants que le projet puisse s'inscrire
dans le plan stratégique de développement de I'Agence métropolitaine des transports et
que le promoteur tienne compte davantage de l'intégration des modes et des reseaux de
transport tout en mettant Faccent sur le développement des fransports en commun
(M. Normand Parisien, séance du 8 octobre 1997, p. 39 et 41).

D’autres préoccupations liées aux impacts

Certains participanis a Paudience, qu'ils se soient ou non prononces en faveur du projet,
ont tenu & attirer lattention sur des éléments ponctuels du tracé. Leurs principales
préoccupations sont regroupées ici selon les impacts anticipés qui visent les activités
dconontiques, la qualité de vie et la sécurité des citoyens, l'aménagement du territoire &t
I'étalement urbain ainsi gue le miliew biophysique.

Les activités économiques

Si la majorité des interventions écrites s'ast appuyée sur les avantages économiques pour
vanter les mérites du prolongement de l'autoroute 30, quelgues participants & laudience
publique tenaient & souligner certaing inconvénients financiers qu'ils pourraient subir a titre
individuel advenant la réalisation du projst. Les préoccupations proviennent principalement du
milieu agricole, mais également des secteurs récréatif, résidentiel et industriel. Aucun
représentant du secteur commercial comme iel est venu témoigner d'une perception
négative a I'égard du proiet.

3ur le plan agricole, fa perle de terres culiivables, qui seraient utilisées pour l'emprise de
I'autoroute, et la réduction de leur accessibilité, notamment, sont des sources d'inguiétude
pour cerlaing alors que ceux-ci anticipent une baisse de la rentabilité de leur entreprise :

La construction de lautoroute 30 suppose la réduction de 30 % de la
superficie totale de la ferme. Ceci aurait pour effet d’en comprometire ia
rentabilité, la capacité de rembourser des préts et aurait un effet direct sur la
qualité de vie du requerart.

(Mémoire de MM. Alain et Etienne Laberge et de M™ Danielle Laberge, p. 2)

Mon enireprise serait grandement touchée par la construction de
l'autoroute 30 et le nouveau tracé de la route 236 of les échangeurs les reliant.
En plus de la superficie grugée il y aurait fe morcellemant du résidu etiou
enclavement qui pourrait engendrer des problemes d'accés et de drainage
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des parcelles, Aussi la détérioration de qualité des sols par les travaux
(compaction, trous, remblayage) et perte de revenus.
(Mémoire de M. Roger Normandeauy, p. 1)

Pour d'autres du milieu agricole dont les terres ne sont pas autant touchées, les craintes
portent davantage sur les conséquences de I'utilisation de l'autoroute. C’est le cas d’'un

pepiniériste et d’un apicufteur :

Les dommages qui peuvent dire causés par une voie rapide ont été
particuliérernent bisn exposés au ministére des Transports lors d’une action en
cour durant fautomne 1896, If fut démoniré que les embruns salins peuvertt
étre transportés sur de grande distance ef que les véhicules lourds avec leur
turbulence augmenteant la concentration de sel dans les embruns.

(Mémoirg de Pépiniére Cramer inc., p. 4)

Ma mielleric comprend un caveau communautaire pour hivernement de
1000 ruches. L'autoroute « 30 » occasionnera bruit et vibrations irrégulieres
qui occasionneront beaucoup de mortalité chez les abeilles pendant la
période d'hivernement & chague année,. entrainant autormatiquement une baisse
de production, donc par le fait méme une baisse de revenus.

(Mémoire de M. Gilles Murphy, p. 1)

Sur le plan récréatif, le représentant du Club Beauchateau inc., un club de golf et de
curling, a d'abord déploré I'absence d'attention partée a lorganisme jusgu'a présent dans
I'étude du tracé E, pour ensuite faire valoir ses appréhensions guant & la survie méme du

Club si le projet devait se réaliser tel qu'il a été présentée :

Notre organisation s’oppose a ce tracé [E] puisque la présence dune
autoroute qui amputerait notre terrain ot scinderait nos installations en deux
fragments non viablos mettrajt l'existence du Club en périf[...].

(Mémaire du Club Beauchéateau inc., p. 3)

Du c6té residentiel, la Ville de Chéteauguay souligne en page 2 de son memoire que
les nuisances prévisibles & la qualité de vie des résidants aux abords des
infrastructures font partie des « inconvénients [gui] auront forcément un impact sur la
valeur des proprigies et feur potentiel de revente ».

Un citoyen de la rue Paul a Léry aborde dans le méme sens, prédisant de tels effets
négatifs sur les propriétés sises en bordure de l'autcroute advenant le choix du
segment E dans cette section du trace .

[...] il n'est pas nécessaire d'étre un expert en immobilier pour prédire la chute
de la valeur marchande des propriétés et la difficulté de vendre ou de Jouer, et
ce, autant pour les résidences, les ferrains blancs vacants que pour 188 teres
agricoles.

{Mémoira da M. Claude Loyer, p. 5)

Sur le plan industriel, finalement, une seule entreprise a fait part a la commission des effets
négatifs que le tracé proposé entrainerait, notamment sur ses activiteés d'extraction de

pierre a Saint-Timothée.
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Tout en manifestant son appui au projet, Carrigre Dolomite (1998) inc. est venue préasentey
le probléme des propriétaires des lots situés au sud de 'emprise entre I'échangeur n° 7 et
le boulevard Pie Xl et expliquer comment elic-méme serait touchée :

Pour accéder au site, Carriére Dolomite a construit a leurs [ses] frais en 1994,

avec faccord du ministére des Transporis et de la municipalité de Saint-

Timothee, un chemin d'accés qui traverse l'actuel tracé de lautoroute. Ce

chemin d'acces permest a lentreprise d'accéder par les lots 281 et 54

diractement a la voie publique, soit la route 132, Couper la voie d'accés a la
~ carriere met directement ia survie de l'entreprise en danger.

{Mémoire de Carrigre Dolomite (1996) inc., p. 2)

Devant Yimportance des impacts anticipés dans ce secteur, lentreprise et la municipalité
proposent d'ailleurs une solution commune examinée ultérisurement au quatrierme chapitre.

La qualité de vie et la sécurité des citoyens

Les élévations éventuelles du niveau sonare en bordure de Fautoroute ont été & la base
d'une préoccupation constante de la part des participants lors de Paudience publigue.

Certains se sont d'abord interrogés sur les effets néfastes du bruit et sur les répercussions
quant a leur bien-étre at & leur qualite de vie :

[...] fa partie asphaltée [...] de l'autoroute passerait a peu prés a scixants-cing
(65 metres} de ma propriété. [...] un débit de plus de quinze mille
{15 000) véhicules par jour. Jl semble dvident que le bruit affectera la qualite
da vie de toute fa famille, sommell, activités extérieures. Quand on saif que le
camionnage — on en a parlé tantdt, camionnage de la Métropolitaine qui serait
dévie - se fait aussila nuft, la nuisance causée par le bruit sera permanente.
(M. André Allard, séance du 8 septembre 1997, p.15)

Vous avez pu apprécier la tranquillité et la beauté des lieux. Dix-neuf mifle
véhicules 2 cent meétres, méme si ce n'est pas considéré commg une
résistance au sens de I'stude, ¢a a tout un impact.

(Mémoire de M. Claude Lover, p. 3)

Je voudrals rassurer que tout Sera mis en ceuvire pour atténuer au maximum
le bruit dans cette zone résidentielie [a lintersection du boulevard Saint-Jean-
Baptiste et de l'autgroute 30] et ce, malgré fa guestion monétaire.

{Mémoira de M™ Diana Staffan)

Comme en font foi les témoignages suivants, d'autres nuisances inhérentes a la presence
gventuelle de linfrastructure ainsi qu'a la circutation routiére ont éte discutées lors de
laudience. Ce sont principalement la dégradation de la qualité du paysage & proximité de
Yautoroute et la détérioration de la qualité de l'air .

Quand on Iajt le choix d'une maison, le champ visuel, le paysage envirornant
en sont des éléments importants. Ces éléments font partie de la qualité de vie.
Le passage de l'autoroute modifiera a jamais e paysage environnant.
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[...]1 Le gros bon sans me permet de croire que la qualité de lair de mon
environnement va srement se détériorer.
(Mémaire de M. André Allard, p. 4 et )

[...] fe patrole raffiné — sous forme d'essence ou de diesel — constitue une
source mobile d'émissions de bioxyde de carbone (CO,) quf contribuent a
Feffet de serre et aux changements climatiques ainsi que diverses autres
émissions a des degrés variables [...].

(Mémoire de Transport 2000 Québec, p. 4)

D'autre part, la Ville de Chateauguay s'est dite préoccupee du peu d'information fournie en
premiere partie d'audience a l'egard du transport des matiéres dangersuses dans son
secteur. Puisque Fautoraute 30 devrait traverser ung impaortante agglomération, soit les
viles de Mercier et de Chéateauguay, Fadministration municipale de cette demiére
demande « que le MTQ méne une enquéte plus compiate sur Foriging, 1a destination &t le
type de matieres dangereuses qui traverseront notre [leur] territoire » {(mémoire de la Ville
de Chateauguay, p. 7).

L’aménagement du territoire et I'étalement urbain

Au cours des séances publigues et dans leur mémoire, deux administrations municipales,
qui demeurent néanmoins en accord avec le projet, sont venues exprimer leur position
concernant certains éléments ponctuels du tracé dans un contexte d'amenagement du
territoire.

Pour la Ville de Maple Grove, « le choix du tracé E [...] est sans contredit préjudiciable pour
les résidants et le développement fuiur d'une municipalité » (mémoire, p. 10), en particulier
en raison du fait que « la municipalité est d’ores et déja limitée dans son developpement »
(mémaire, p. 9). A son avis :

[...] la municipalité a une croissance trés enviée de tous, mais déja limitée pour
le futur. Nous pouvons dire qu'il reste aujourd'hui 4 % du territoire de la Ville de
Maple Grove pour son développement déja trés réduit 4 la base qui, d'année
s annes, diminue par la construction résidentielle.

(Mamoire, p. 7)

En considérant entre autres gue l'autoroute constitue en soi une barriére physique, la
municipalité s'oppose donc au choix du MTQ quant & cetie portion du tracé et identifie
clairement sa préférence pour le tracé F {(mémaire, p. 10).

De son cdté, ia Ville de Chateauguay conteste le jugement du MTQ pour qui les besoins
actuels ne justifient pas la construction & court terme d'un échangeur a la hauteur du
boulevard Primeau et du chemin Haute-Rivigre (échangeur n°2). A son avis, plusieurs
arguments axés sur le développement de ce secteur militent en faveur de 'aménagement
d'un échangeur & cet endroit, La Ville souhaite par conséquent que le secteur sud-ousst
soit directement refié a fautoroute et demande au promoteur de « construire & ses frais
échangeur Primeau—Haute-Riviere, parallglement au prolongement de lautoroute 30 »
(mémoire, p. 7-11}.
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Quant a l'éventualité d'une extension de la banlisue métropolitaine & la suite de la
canstruction du nouveau lien routier, peu de gens s'en sont préoccupes. On peut
cependant noter que, parmi ceux pour lesquels la crainte apparait fondée, certains,
comme la Chambre de commerce de la région de Salaberry-de-Valleyfield, ont suggeré
des moyens pour éviter que ce risgue se concrétise {mémoire, p. 3). D'autres, comme e
Comité d'actions régional pour Fautoroute 30, n'y croient tout simplement pas et réfutent
categoriquement les arguments présentés & cet effet

Ce serait Irds mal connaflre notra situation, ne pas tenir complte oe thistoire du
territoire ot de ses habitudes développées au cours des deux derniers siécles
et sauter & das conclusions rapidement sans analyse profonde du
developpement de la région.

En affet, e commerce de la Rive-Sud g'ast toujours effectué d’est en ouest et
vers le sud. Les entreprises que I'on refrouve dans la région ne sont donc pas
des entreprises dépendantes de Montréal. Au confraire, leurs débouchés sont
en grande partie situss a lextériewr du Quebec. De plus, fobjectif visé par
implantation de l'autoroute 30 ne facilite en rien 'accés a lile de Montreal et
n'est aucunement pansé dans ce sens, du moins pour es intervenants
réallament touchas par le projet, soit ies gens du milieu.

(Mémoire, p. 14)

Le milieu biophysique

Les préoccupations ayant trait au milieu biophysique ont majoritairement été présentées
dans les demandes d'audience de méme qu'a la premiére partie de l'audience publique.
Essentiellement, celles-ci visaient les principaux cours d'eau que sont la riviere
Chateauguay, la riviére Saint-Louis, e canal de Beauhamoais et le fleuve Saint-Laurent, le
Centre écologique Fernand-Seguin (CEFS) ot le marais a proximite, ainsi que le bois
Robert.

A la suite de Vinformation transmise au cours de la premiére partie d’audience, seulement
trois participants ont jugé utile d'intégrer & leur mémoire des mises en garde en rapport
avec certains de ces habitats.

Comme la colonne d’eau de la riviére Chéateauguay est connue pour s'élever a des niveaux
significatifs lors de la période printanigre, on veut d'abord s'assurer « que la présence de
la route ne compromettra pas la stabilité des berges de la rivigre et n‘augmentera pas le
danger d'inondation des terres avoisinantes » (mémoire de MM, Alain et Etienne Laberge
et de M™ Danielle Laberge, p. 6).

Pour sa part, 1a Ville de Chateauguay réitére ses préaccupations et exprime clairement sa
position face au passage de autoroute a proximité du secteur sud-ouest du CEFS :

Nous pouvons difficilement acceplter que limplantation de [lautoroute 30
vienne perturber directement ou indirectement la composition floristique du
CEFS et son équilibre si fragile, ou que la qualité de son environnement soit
altérée par le bruit ou tout autre polluant.

{Mémoire, p. 5-6)
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Quant au bois Robert, a Melochaville, il est demandé de maintenir son intégrité territoriale
et de prendre les dispositions nécessaires pour assurer sa protection :

Or, nous croyons quavec des changemenis mineurs, le boisé pourrait étre
préservé dans son entier ef que das masures d'afténuation peuvent éire prises
notamment en ce qui a trait au salage de la 236.

{Mémoire de Beauharnois une place dans I'avenir, p. 5)

Les mesures d'atténuation demandées

Advenant qu'un certificat d'autorisation soit délivré au promoieur, plusieurs des citoyens
ayant exprimeé des réserves face & certaing éléments du projet ont proposé das mesures
concretes qui, selon eux, pourraient 'améliorer et le rendre plus accepiable aux yeux de la
population. Outre celles déja présentées, mentionnons, entre autres :

Pour 'ambiance sonore :

- des aménagements paysagers et Finstallation d’écrans sonores et visuels en bordure
de diverses sections de 'autoroute, que ce soit & Chateauguay, a Léry, a Maple Grove,
a Beauharnois, & Melocheville ou encore & Saint-Timothée ;

- lexpropriation de tous les résidants de la rue Dorais, & Chateauguay, ou la réduction
maximale de limpact sonore dans ce secteur par I'utilisation combinée d'écrans
acoustiques et d'un revatement de la chaussée composé d'asphalte antibruit (enrobé
drainant). Le tout assorti d’'un suivi du climat sonore pendant cing ans et de fa mise en
application de mesures supplémentaires advenant le dépassement du niveau sonore
de 55 dBA.

Pour les espaces récréotouristiques ;

— la cession de l'emprise résiduelle du MTQ qui traverse actugllement le territoire du
CEFS peur une somme minimale & la Ville de Chéateauguay ;

- fFaménagement dune route d'accés . empruntant le chemin Saint-Zéphirin, e
déplacement ou la reconsiruction des installations du Club Beauchéteau inc. au sud
de l'autoroute 30 ainsi que l'acquisition d'une quantité suffisante de terrains adjacents
pour compensar 'espace davenu difficilement utilisable pour les activites du club ;

- la planification d’ouvrages connexes au pont-canal afin d'harmoniser la structure de
traversée du canal de Soulanges avec le projet de mise en valeur de la MRC de
Vaudreuil-Soulanges ;

- l'aménagement d’'une halte rouiidre & proximité de 'ancien agqueduc de la riviere Saint-
Pierre et de I'ecluse n° 7, vestiges de l'ancien canal de Beauharnois ;

- la construction d'un passage pour les cyclistes & méme le tablier des ponts qui
enjamberaient le canal de Beauharnois et le fleuve Saint-Laurent, ainsi que d'un viaduc
au-dessus de Vautoroute pour maintenir le lien cyclable reliant Sainte-Martine a
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Beauharnois, actuellement dans I'emprise de Vancienne voie ferrée du Canadien
National.

Pour l'accessibilité :

— laddition de chemins de desserte, notamment le long du trajet projsté entre
I'échangeur n° 7 et le boulevard Pig XI1 a Saint-Timothée ;

— la prise en charge par le MTQ du chemin du canal a4 Melocheville et a Saint-Timothée
{de part et d'autre de Péchangeur n° 6).

Pour les autres aspects :
— Félaboration d'une courbe en « S » & la hauteur du chemin de la Haute-Riviere, le
déplacement du fracé, par la suite, vers la zone non agricole et le transfert de

féchangeur en losange {(échangeur n® 2) a la rue Brisebois ;

- larévision des procédures que le ministére des Transports du Quebec utilise dans le
cadre dss expropriations |

- la consufiation des citoyens par le MTQ dans la planification des écrans sonores et des
aménagements paysagers afin d'humaniser davantage ses relations avec les gens
touchés. '

La plupart de ces demandes sont traitées plus loin dans le rapport.
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Chapitre 3

La justification du projet

La commission examine dans ce chapitre les éléments de justification avanceés par le
promoteur, soit dans les documents constituant |'Etude d’impact, soit dans les informations
transmises lars de l'audience publique. A la lumiére des arguments soumis par les
participants, la commission analyse les aspects socioéconomiques ainsi gue la circulation
et la sécurité routiere, en plus d'inclure deux aspects financiers qui ont attiré son attention
et qu'elie relie a la justification du projet.

Les objectifs

La réalisation de ce trongon routier s'inscrit dans le cadre d'un vaste programme
d’infrastructure autoroutiére concu au début des années 60 et connu sous lappellation
« agutoroute de l'acier ». | devrait éventuellament relier las municipalités de la rive sud du
Saint-Laurent joignant des podles wrbains et industriels comme Salaberry-de-Valleyfield,
Beauharnois, Longueuil, Varenne, Sarel et Bé&cancour.

Une étude de justification élaborée en 1991 visait un trongon plus étendu que le présent
projet, soit de Brossard {autoroute 10) & Vaudreuil-Dorion. Les objectifs énonces visent les
facteurs socioéconomiques &t 1a circulation routiere :

- appuyer le développement économique de la municipalité de Valleyfield et
de l'aggiomération Melocheville-Beauharnois en brisant l'isolement relatif de
Ces communNautes |

- améliorer ja liaison entre les municipalités de la Rive-Sud de facon a
consalider laurs activités économiques ;

— favoriser l'accessibilité aux services administratifs ef aux infrastructures
hospitaiiéres, scalaires ot commerciales disperses sur la Rive-Sud |

— faciliter 'accés direct au reseau autoroutier |

— desservir les pdles génerateurs de trafic ;

— améliorer 'adéquation enire la vocation des liens routiers et le fype de trafic
qui y circule ;

- améliorer 1a sécurité des usagers ;

— fournir une alternative a la traversée de I'le de Montréal pour le trafic de
transit.

(Document déposeé PRS, p. 4-5)

Lors de laudience publique traitant du troncon de l'autoroute 30 de Chéteauguay a la
jonction des autoroutes 20 et 540 dans la MRC de Vaudreuil-Soulanges, e promaoteur a
repris essentiellement les mémes objectifs, excepté celui de I'alternative a la traversée de
I'lle de Montréal pour le trafic de transit.
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Le profil démographique et socioéconomique

Selon le promoteur, Pensemble de la Montérégie serait susceptible d'étre touchée par la
réalisation du projet puisque le prolongement de lautoroute 30 compléterait le réseau
autoroutier de cette région (document déposé PRS, p. 2-1). Sur Ie plan socioéconomigue, ce
projet permettrait & la fois a cette région de relier entre elles ses principales agglomérations
et de lui apporter une ouverture vers les marchés commerciaux extérieurs.

Situeées au sud-ouest de la Montérégie et au sud de Ille de Montreal, les MRC de
Roussillon, de Beauharnois-Salaberry et de Vaudreuil-Soulanges sont plus directement
touchées parce qu’elles sont traversées par e présent projet & I'étude. Parmi ¢ces trois MRC,
seule celle de Beauharnois-Salaberry n'est pas direciement desservie par le réseau
autoroutier du Québec (document déposé PR8, p.2-2). Pour atteindre ce réseau, la
population de cette MRC doit emprunter soit la route 201 qui traverse le fleuve et permet
d'acceéder & l'autoroute 20 sur la rive nord, soit fa route 132 qui longe la rive sud du fleuve.

Dans cette section, la commission dresse un profif socioéconomigue et démographique de
la région touchée par le projet et examine les lisns possibles entre la réalisation du projet &t
son impact sur le développement écanomigue de la région.

Les caractéristiques de la population

Les données disponibles entre 1971 et 1986 font ressortir une différence dans I'évolution
démographiqgue des trois MRC a l'intérieur du territoire a I'étude. Les populations des MRC
de Roussillon et de Vaudreuil-Soulanges ont augmenté respectivement de 41 % et 45,2 %
alors que la MRC de Beauharnois-Salaberry n'enregistrait qu'une faible hausse de 2,3 %
(document déposé PRS, p. 2-48). La croissance démographique élevée de deux MRC du
territoire traduisait alors la force d'attraction de la banlieue immeédiate de Montreal (document
déposé PRS, p. 2-8).

Cette méme tendance demeure selon les plus récentes données de population provenant
du recensement de 1996, alors que le nombre d'habitanis a augmente de 32,9 % depuis
1986 dans la MRC de Roussillon et de 21,1 % dans la MRC de Vaudreuil-Soulanges. La
MRC de Beauharnois-Salaberry n'a toutefois connu gu'une faible hausse de 3,4 % pour
cette méme période (tableau 3.1). Dans cette MRC, les municipalités de Beauharnois,
Salaberry-de-Valleyfigld et Saint-Etisnne-de-Beauharnois ont méme enregistré une diminution
de la population entre 1986 et 1896 (document déposé DA3S, p. 5).

La poputation par MRC, 1986-1996

1986 1996 Croissance
MRC Naombre d'hahitants Nombre d'habitants %
Bsauharnois-Salaberry 57 769 59785 34
Roussillon 95413 132 167 33,0
Vaudreuil-Soulanges 69 766 84 503 21,1
Total : 226 948 276 455

Source : adapté du document déposé DA3S, p, 5,
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En ce qui conceme la structure d’age de la population concernée, les données de 1981 et
1986 revelaient que la population des MRC de Roussillon et de Vaudreuil-Soulanges
apparaissait plus jeune que la population du Québec dans son ensemble. Ceci s'explique
par le fait que ces deux MRC ont largement bénéficié du déplacement d'une population
jeune en provenance de IMle de Montréal au profit de la banlisue au cours des derniéres
années (document déposé PR8, p. 2-12).

La MRC de Beauharnois-Salaberry présentait alors une situation tout a fait differente. Ainsi,
la proportion de jeunes résidant dans cette MRC était inférieure a la moyenne québécoise,
alors gue limportance relative des personnes agées y était plus élevée (document
déposé PR8, p. 2-12). Cette situation persistait en 1991 alors que les gens de 65 ans et plus
représentaient 12,7 % de la population de la MRC comparativement a 6,8 % pour la MRC
de Roussilion et 8,8 % pour celie de Vaudreuil-Soulanges (tableau 3.2). De fagon générale,
la MRC de Beauharnois-Salaberry se distinguait alors de fagon marquée avec la plus faible
proportion de jeunes de 0 2 14 ans et le pourcentage le plus élevé de personnes de plus de
65 ans parmi les MRC entourant l'lle de Montréal et Laval (document dépose DB1). Selon
les données les plus récenles provenant du recensement de 1998, les MRC de Roussillon
et de Vaudreuil-Soulanges auraient respectivement connu une augmentation de 10 % et
11,6 % de leur population de jeunes de 0 a4 14 ans tandis que la MRC de Beauharnois-
Salaberry aurait plutdt subi une baisse de 4,1 % de cette méme population. Toujours selon
les données de 1996, la population de personnes &gées a connu une augmentation dans
chacune de ces MRC (document dépose DB21).

Pour poursuivre I'examen du profil socioéconomique et démographique de la région, la
commission utilise seulement les donnéas du recensement de 1991 rendues disponibles
par la MRC de Beauharnois-Salaberry (document déposé DB1), ainsi que celles de 1986
présentées par le promoteur dans I'Etude d'impact (document déposé PR8, section 2) et
gu’il juge encore valables (document déposé DA35, p. 4). Les données du recensement de
1996 pour les autres caractéristiques qui suivent ne sont pas encore compilées par
Statistiqie Canada.

Les caractéristiques de [a population en 1991

Classe d’age Niveau de scolarité Revenu moyen
MRC .
% % des meénages
0-14 85 et + Pas atteint Grade $
9° anndée universitaire
Roussilion 234 6,8 15,2 7,6 51715
Beauharnois-Salaberry 19,8 12,7 L2422 4,6 38 067
Vaudreuil-Soulanges 22,9 8,8 15,4 9.4 51867

Source : adapté du decument déposé DR 1.

Les données disponibles de 1981 et 1986 concernant le niveau de scolarité de la
population de 15 ans et plus démontrent gue, du cété de la MRC de Beauharnois-
Salaberry, la proportion de dipldmés universitaires était deux fois moing élevée que pour
l'ensemble du Québec (document déposé PRS, p. 2-12). La proportion de la population
nayant pas terminé un cours sacondaire s'élevait & 50,6 %, ce qui était nettement au-
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dessus du taux observé pour I'ensemble du Québec (43,7 %) et de celui des autres MRC
du territoire étudié (document déposé PR8, p. 2-49). En 1991, fa population de la MRC de
Beauharnois-Salaberry était encore considérée comme la moins scolarisée des trois MRC
avec des écarts considérables pour la population n'ayant pas atteint une 9° année et pour
celle passedant un grade universitaire {document déposé DB1).

En 1986, le revenu moyen par ménage était de trente mille neuf cent quatre-vingt-dix-neuf
dollars (30 999 $) pour 'ensemble du Québec. Dans le territoire & 'étude, seule la MRC de
Beauharnois-Salaberry était inférieure a cette moyanne avec un revenu de vingt-neuf mille
quarante dollars (29 040 §), tandis que les moyennas observées dans les autres MRC
étaient nettement supérieures (document déposé PR8, p. 2-49). En 1991, alors que le
revenu moyen des ménages du Québec atteignait quarante mille huit cent vingt-six dollars
(40 826 $), celui de la MRC de Beauharnois-Salaberry était de trente-huit mille soixante-sept
dollars (38 067 $), affichant un écart considérable avec le revenu moyen des ménages des
MRC sur les rives sud et nord de Ile de Montréal gui dépassait pour la plupart les
cinquante mille dollars {50 000 $} (document déposé DB1). L'évolution du nombre de
menages dans les MRC varie dans le méme sens gue les données démographiques
examinées précédemment,

La commission constate ainsi que les conditions sociodémographiques de la MRC de
Beauharnois-Salaberry se distinguent de celles des deux autres MRC de la zone
d’etude. D’une part, elle est la seule a connaitre un aussi faible taux d’accroissement
de sa population depuis 1986. D’autre part, sa proportion de jeunes y est moins
élevée, sa population est moins scolarisée et'le revenu familial y est inférieur. La
commission constate aussi que ces disparités sont présentes depuis plusieurs
années et que rien ne laisse présager un changement dans I'évolution de sa structure
démographique.

En 1981, le taux d'autonomie au regard de l'emploi dans cetle MRC était tres éleve,
puisque 79 % des personnes vy travaillant résidaient également dans cette méme MRC
(document déposé PR8, p. 2-50). Ce taux contrastait avec ceux observés pour les autres
MRC du territoire, tels 34,7 % dans Roussitlon et 40,3 % dans Vaudreuil-Soulanges, qui sont
plutdt considérées comme regroupant des villes-dortoirs (document dépose PRE, p. 2-50).

Selon le promoteur, le taux d’'autonomie éleve de la MRC de Beauharnois-Salaberry pourrait
s’expliquer en partie par 'éloignement relatif de cette MRC par rapport aux acces a e de
Montreal. Cet isolement serait également di a 'enclavement de cette région par le fleuve
Saint-Laurent et le canal de Beauharnois, mais aussi au fait que cette MRC n'est pas
directement reliée au réseau routier du sud du Québec (document déposé PRS, p. 4-2).

De fait, cette MRC n'est pas directement reliée au réseau autoroutier. Pour sa population, et
plus particulierement pour celle résidant & Beauhamois et Salaberry-de-Valleyfield, les
déplacements interrégionaux doivent nécessairement emprunter des voies traversant des
zones urbaines ol la circulation locale et celle de transit se cdloient (document dépose PR3,
p. 2-2). Ce mangue d'accés au réseau routier a été souligné par plusieurs participants lors
de Paudience publique. Cette lacune crée un sentiment d’isolement parmi la population de
cette région &t, pour certains, la construction de ce irongon d'autoroute apparait la seule
fagon de la désenclaver (mémoire du Conseil régional du Suroft, p, 10).
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La commission note le taux d’autonomie élevé de la MRC de Beauharnois-Salaberry
au regard de I'emploi, mais ne peut le lier directement a la situation d’isolement
géographique de ce secteur. Son isolement du réseau routier pourrait cependant
constituer I'une des causes des disparités démographiques qui y sont observées.

La commission n'est pas en mesure également d'associer le prolongement de
I'autoroute 30 a I'évolution démographique de cette région.

Les activités économiques

Les participants ont & mainies reprises souleve leur intérét & doter la région du trongon
autoroutier. Majoritairement, ce sont les activités économiques lides a lagriculture et a
l'industrie manufacturiére et touristique qui ont été mentionnées.

De fagon plus générale, les problémes économigues de la région ont déja été identifiés par
I'Office de planification et de développement du Québec dans son Plan d'action en matiére
de développement régional publié en 1988, Ce document présentait une classification des
MRC du Québec sur la base d'un indice global exprimant le niveau de développement
(document déposé PR3, p. 2-47). L'indice obtenu par la MRC de Beauharnois-Salaberry
indiquait que son niveau de développement est moins élevé que les deux autres MRC et
gu'elle n'évolue pas au méme rythme malgré sa position géographique contigué. Elle
connalt une évolution plutdt lente de sa structure économique et enregistre la performance
économique la plus faible du territoire a I'étude. Par ailleurs, il apparait que les MRC de
Roussillon et de Vaudreuil-Soulanges connaissent depuis les annees 80 une meilleure
croissance {document déposé PR8, p.2-48) et que la MRC de Vaudreuil-Soulanges est
devenue depuis ce temps le choix de plusieurs investisseurs {document deposé PRS,
p. 2-52).

L’agriculture

En 1994, la valeur de la production agricole de la Montérégie s'élevait a un milliard cent
neuf millions de dollars, ce qui représente 30 % de la valeur totale de la production
québécoise {M. Claude Girard, séance du 11 septembre 1997, p. 38), plagant ainsi la
Montérégie au premier rang parmi les régions agricoles du Québec. Pour la période 1981-
1991, les trois MRC du territoire affichaient un dynamisme qui se comparait
avantageusement a celui du Québec ou & celui de la Montérégie. On y dénombrait en 1991
plus de 1 300 entreprises agricales, ce qui donnait lieu & des revenus de cent cinguanie-sept
millions (1567 M$) alors que ces entreprises totalisaient un capital total de plus de six cents
millions (600 M$) (M. Michel Séguin, séance du 9 septembre 1997, p. 9).

Les grandes cultures occupent une place importante au sein de I'Cuest-de-la-Montérégie.
En plus des trois MRC, cette région regroupe aussi les MRC du Haut-Richelieu, Les Jardins
de Napierville et le Haut-Saint-Laurent. Selon une estimation récente du Bureau de
renseignement agricole, plus de 1,4 million de tonnes de céréales et de fourrages sont
produites annuellement dans cette région (M. Michel Séguin, séance du 9 septembre 1897,
p.9). De cetie quantité, environ 60 % est acheminée a lextérieur de I'Ouest-de-la-
Monteregie (document deposé DA11, p. 4).
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Plus spécifiquement, la culture céréaliére occupe une place importante dans les MRC de
Vaudreuil-Soulanges et de Beauharnois-Salaberry. |l est a souligner que prés de 75 % du
territoire de la MRC de Beauharnois-Salaberry est composé de terres agricoles
comparativement a 57 % dans la MRC de Vaudreuil-Soulanges (document déposé PR,
p. 2-28). Selon les données de la Fédération de 'UPA de Saint-Jean-de-Valleyfield, environ
70 % de cetle production est distribuée vers les régions de la Beauce et vers les provinces
maritimes. Toujours selon le promoteur, le secteur agricole de la region du Sud-Ouest
devrait pouvoir compter sur un réseau cfficace de liens tant locaux gu'interrégionaux,
compte tenu de ses caractérisiiques. |l croit que cette condition est nécessaire pour
minimiser les colis de transport {(document déposé DA11, p. 5).

C'est aussi I'avis de ia Société montérégienne de développement qui est d’avis gue :

Le prolongement de la 30 viendrait également supporter le dévsloppement au
secteur agricole dans la mesure ou les codts d'exploitation liés au transport
seraient, entre autres, revus a la baisse.

(Mémoire, p. 10)

Selon une étude de la Fédération de I'UPA de Saint-Jean-de-Valleyfield produite en 1996,
labsence d'un lien autoroutier aurait annulé jusqu'a un certain point les avantages
concurrentiels qui découlent du climat et des sols en présence (M. Michel Séguin, séance du
9 septembre 1997, p. 10}). Elle reconnait que les producteurs agricoles de la region
assument des coflits supérieurs aux autres exploitants agricoles desservis par un lien routier
parce que les colts de transport et des matiéres y sont élevés (M. Claude Girard, séance
du 11 septembre 1997, p. 57).

La municipalité de Saint-Stanislas-de-Kostka croit pour sa part que :

Lautoroute consolidera les aciivités agricoles en procurant une mellieurs
accessibilité aux marchés de transformation et de distribufion tout en
contribuant a reduire les cotis de transport,

{Mémgaire, p. 3)

La commission constate que l'agriculture affiche un poids économique important
dans le secteur a I'étude et qu'une grande partie de la production céréaliére,
particulierement dans les MRC de Vaudreuil-Soulanges et de Beauharnois-Salaberry,
est exporiée a Pextérieur de la région.

La commission est consciente que la construction d’un lien autoroutier dans la région
pourrait contribuer & diminuer les colts liés au transport et améliorer la compétitivité
des producteurs agricoles.

Le secteur touristique
Le secteur terliaire représente 71% de lemploi dans la Montérégie et occupe

438 700 personnes. Au cours de 1991 a 1998, ca secteur s'est principalement orienté vers
les services et 'administration publigue.
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Lors de l'audience publique, la prépondérance dans ce secteur fut accordée au tourisme.
Ainsi, I'Office du tourisme du Surot croit que le fait pour cette région d'étre située a environ
une quarantaine de kilométres de Montréal, entre les frontiéres de 'Ontario et des Etats-
Unis, lui confere un atout géographique indéniable. Selon Iui, cette situation permet de
rendre attrayants ses produits et services ainsi que les attraits touristigues comme ses
nombreux plans d'eau, ses parcs naturels et ses lieux historiques qui sont les endroits
préférés de 40 % des voyageurs québécois (mémoire de I'Office du tourisme du Suroit,
p. 2). Sa clientele comprend 92,5 % de visiteurs qui proviennent de la région de Montréal et
6 % de l'extéricur du Québec, 52 % d'entre eux sont de passage et resteront moins de
24 hewres dans la région. Parmi ces visiteurs, 76 9% font partie de la catégorie
excursionniste et 16 %, de celle du tourisme d'affaires.

L'Office du tourisme du Suroit prétend que la concrétisation de 'autoroute 30 favoriserait
Femergence d'une nouvelle clientéle qui serait favorisée par le rapprochement des attraits
touristiques et un temps limité de parcours. Selon lui, « cette amélioration attirerait le
tourisme d'affaires et ferait en sorie que I'excursionniste d'un jour serait intéresse & revenir
dans la région » (mémoire, p. 3).

Quelques municipalités de la région confirment 'apport bénéfique de l'autoroute au secteur
touristique de la région. Cel apport se manifesterait pour quelques-uns par la consolidation
d'activités déja présentes sur leur territoire (mémoire de la municipalité de Saint-Stanislas-
de-Kostka, p.3), mais la plupart envisagent plutdt le développement de lindustrie
touristique (mémoire de la municipalité de Sainte-Martina, p. 5).

La commission note I'intérét manifesté par le secteur touristique quant a la réalisation
du projet autoroutier, particuliérement en ce qui a trait a une plus grande accessibilité a la
région.

L'industrie manufacturiére

La Monteregie est une région qui se caractérise principalement par la grande entreprise
puisgue environ 22 % des entreprises ont plus de 200 employés. En 1897, selon une
compilation effeciuge par le ministére de ['lndustrie, du Commerce, de la Science &t de la
Technologie, la Montérégie comptait 2 232 établissements manufacturiers et ce secteur
fournissait 159 100 emplois pour le premier trimestre de 1997,

Depuis le début des années 90, on observe une augmentation marquée des exportations
vers les Etats-Unis des produits manufacturiés en Montérégie.. Ces exportations ont
presque triplé de 1988 a 1993 et atteignent aujourd’hui prés de quinze milliards de dollars,
contribuant ainsi pour plus de 20 % de la valeur des expéditions manufacturiéres du
Québec (M. Claude Girard, séance du 11 septembre 1997, p. 39).

Par ailleurs, on note une certaine stabilité des livraisons vers le second marché
d’'exportation, I'Ontario, méme si le représentant du MTQ a précisé quil y aurait une
tendance a la hausse pour 'année 1997, et une décroissance vers les marchés intérieurs
du Québec. Selon le MTQ, c’est une région industrielle trés forte qui a besain d'avoir un lien
rapide avec ses marchés que sont les Etats-Unis et 'Ontario (M. Claude Girard, séance du
11 septembre 1997, p. 27, 40, 41 et 77).
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Plus spécifiquement sur le territoire & 'étude, 'emploi manufacturier a augmenté au cours
de la période 1980-1988 pour les MRC de Vaudreuil-Soulanges et de Roussillon alors que
la MRC de Beauharnois-Salaberry a connu une baisse de 3,3 % au cours de cette période
(document deposé PR8, p. 2-32).

La MRC de Vaudreuil-Soulanges a une économie industrielle en pleing mutation. La plus
durement touchée par la récession de 1982, c'est celle qui, sur lg territoire, affiche
néanmoins le taux de croissance le plus élevé, Depuis 1985, on estime que I'emploi a
augmente de prés de 69 % et tous les secteurs industriels de la MRC ont participé a cette
croissance (document déposé PR8, p.2-37). Cette MRC comporte un avantage
géographique marqué comme site d'implantation industrielle. En effat, elle se trouve dans
le triangle formé par les villes de Toronto, Montréal et Ottawa. Tout en é&tant relativement
rapprochée de la frontiere américaine, Vaudreuil-Soulanges est située au cceur du corridor
de la circulation « est-ouest » qui relie entre eux les marches des Maritimes, du Québec et
de IOntaric et qui se prolonge aux Etats-Unis vers Détroit et Chicago (document
dépose PRE, p. 2-38).

L’'emploi manufacturier dans la MRC de Roussillon a augmenté de 6 % entre 1980 et 1988.
Ses entreprises manufacturigres sont plutét concentrées du coté est du territoire, Elles
arientent en majorité leurs échanges commerciaux utilisant les liaisons routiéres avec les
Etats-Unis via autoroute 15, avac I'Estrie via 'autoroute 10, avec Québec via lautoroute 20
et avec Sorel via le trongon existant de I'autoroute 30 (document déposé PR8, p. 2-36).

Pour sa part, 'emploi manufacturier dans la MRC de Beauharnois-Salaberry a augmente de
16,3 % entre 1985 et 1988, mais ce fut insuffisant pour combler la perte d'emplois que la
MRC avait connue au cours de la période de 1980-1985 (document déposé PR8, p. 2-32).
En 1986, le taux de chémage observé dans cette MRC se rapprochait de la moyenne
guébecoise (document déposé PRE, p. 2-20). Par ailleurs, en 1991, elle possédait un taux
de chémage (13,7 %) supérieur & celul de la Montérégie (10,3 %) et a celui du Québec
(12,1 %). Les municipalités les plus touchées étaient Beauharnois, Melocheville et Salaberry-de-
Valleyfield avec des taux respectifs de 18 %, 16,9 % et 15,3 % {document déposé DB1).

La structure industrielle v est relativement fragile & cause, notamment, de Fimportance des
industries de nature cyclique (aluminium, zinc) ou qui appartiennent & des secteurs traditionnels
tels que le textile, moins concurrentiels vis-a-vis des pays étrangers. L'économig locale et la
plupart des emplois gu'on y retrouve ont été historiquement dépendants de la performance
de quelques entreprises (document déposé PR3, p. 2-35). De 1984 a 1989, on notait une
perte de 740 emplois (document déposé PR, p. 2-34).

La commission constate que la structure industrielle dans la MRC de Beauharnois-
Salaberry est vieillissante, peu diversifiée et sujette a la conjoncture internationale
alors que les MRC de Vaudreuil-Soulanges et de Roussillon sont en plein essor
économique.

A la suite de 'examen des indicateurs socioéconomiques de la région, la commission
observe que le territoire du secteur d’étude comporte des disparités importantes tant
au point de vue des caractéristiques de la population que de la structure économigue.

42

Prolongement de 'autoroute 30 entre Chireauguay et I'autoroute 20, dans la MRC de Vaudrenil-Soulanges



La justification du projet

Il apparait que le développement économique récent ne se soit pas manifesté
uniformément dans I’ensemble du territoire et que la MRC de Beauharnois-Salaberry
n'ait pas évolué au méme rythme que les deux autres MRC concernées. C’est la seule
a n’avoir aucun accés direct au réseau autoroutier.

Le développement économique potentiel

Ce projet préoccupe les acteurs socioéconomigues de la Rive-Sud depuis plusieurs
années. En fait, les premiéres revendications remontent au début des années 60. Un de
leurs principaux arguments, qui constitue également un objectif poursuivi par le MTQ,
concerne le développement régional car, selon eux, le transport représente un élément
structurant en matiere de développement et de croissance économiqus {document
déposé PRS, p. 2-61).

Lors de l'audience publique, plusieurs acteurs du milieu économique ont tenu les mémes
propos. Ainsi, le Comité d'actions regional pour Fautoroute 30 soulignait que :

Depuis la création de la Société montérégienne de développemeant (SMD), ce
profet a dailleurs fait Fobjet dune priorisation aux différents sommets
économiques et dans sa grille de priorité.

{Memcire, p. 10)

La Société montérégienne de développement et le gouvernement du Québec ont signé en
1895 une eniente-cadre de développement économique et de l'emploi dont une des
priorités est de doter la région d'un axe est-ouest complat {document déposé DA27, p. 17).
La Societé a fait valoir que :

L'implantation de nouvelles industries, performantes et a haute valeur ajoutée,
implique de doter lfa région d'éléments attractifs clés. A ce chapitre, la qualité
des axes routiers est importante au méme fifre que les programmes de
subventions offerts, que le niveau de taxation, la qualité de vie du milieu, a
présence d'une main-d’ceuvre qualifiée capable de mobilité, etc.

{(Mémuairg, p. 6)

De fagon plus precise, la Chambre de commerce de la région de Salaberry-de-Valleyfield a
mentionng que :

L'autoroute 30 est essentielle pour que Je port en eau profonde de Salaberry-
de-Valleyfield puisse &tre utilisd a pleine capacité. Ce port est situé au bout
d'un troncon de cefte autoroute dont une travée est déja construfte [...] on
pourrait penser & pormetire & une ressource aussi précicuse d'aveir accés a
une autoroutfe quf conduit aux marchés. D'autant plus que ce port bendficie dg
la voie ferrée et de 'espace requis pour les installations nécessalres a une gare
ds triage pour le transport intermodal.

(Mémaire, p. 1-2)

Selon le maire de Salaberry-de-Valleyfield, environ 1 million de tonnes de matériaux y sont
manipulées annuellement. |l s'agirait de minéraux, de sels, de vrac solide st liquide, des
hulles et des solvants principalement utilisés par la grande industrie. I y aurait également
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du bois de construction et diverses piéces mécaniques qui y iransiteraient. Il ajoute qu'entre
autres, les activités ferroviaires se sont acceniuées au cours des demiéres années, ce qui a
fait naitre un nouveau réle pour la municipalité :

Si je vous parle de ces éiéments de transport 1a, c'est que c'est évident qu'au
cowrs des derniéres annees, |...] Salaberry-de-Valleyfield ast devenue un peu
une plague fournante du fransport a tous les niveaux. Alors, il est evident que
feg activiteés non seulament ferroviaires, mais les activitds sur les voies routiéres
Se sont accrues.

{M. Denis Lapointe, séance du 10 octobre 1997, p. 44)

Plusieurs participants ont relié l'implantation des nouvelles industries non seulement a la
presence du réseau autoroutier, mais également & la localisation géagraphique, au dynamisme
régional et & d'autres facteurs :

Au niveau des nouvelles implantations industrielies, contrairement aux
années 50 et 60 ou les criteres d'implantation se voufaient principalement
basés sur la proximité des matiéres premiéres et des ressources énergétiques,
la situation & Ia fin du 20° sidcie a dramatiquement changé depuls l'arrivée de
cette économie de « justin-time ». Les critéres dimplantation sont désormais
principalement bases sur fa localisation géographique et fa présence
d'infrastructures de fransport présantes.

(Meémoire de la Société de développement économique de Beauharncis-
Salaberry, p. 9)

La relation entre le développement économique d'une région et l'implantation d'infrastructures
routicres a éte examinée a travers la documentation scientifigue par le MTQ et par des
participants. Le MTQ a relevé une &tude américaine de Straszheim dans laquelle
linterrelation entre le transport et le développement régional est loin d'étre évidente
(document déposé PR8, p. 2-563}). Les résultats d’'une autre étude réalisée par Dodgson en
Angleterre ménent & des conclusions qui vont dans le méme sens, a savoir que lefficacité
des politiques de transport comme moyen powr stimuler la croissance régionale risque
d'éire quelque peu limitée et incertaine par rapport & d'autres mesures plus directes de
politigue de développement régional (document déposé PR, p. 2-54).

Une étude dirigée au Nouveau-Brunswick par Wilson a déterminé une relation, quoigue
faible, entre Finvestissement routier et le développement régional dans le cas des reégions
de Frédéricton et de Saint-Jean. Le délai entre la réalisation de l'inveslissement routier et
I'apparition des effets est évalué entre quatre et cing ans (document déposé PR8, p. 2-55 et
2-56). '

Selon Les Ami-e-s de la terre de Montréal, les nombreuses recherches qui ont été
poursuivies a ce jour dans divers pays, incluant celles citées par le promoteur dans son
etude d'impact, n‘ont jamais réussi & metire clairement en évidence une relation forte entre
la présence d'une infrastructure et I'existence d’un différentiet de croissance. Selon eux :

Le développement sconomique régional qui repose pour une part imporiante
sur la venue de nouvelles entreprises dépend d'une combinaison de facteurs.
Parmi les facteurs qui interviennent dans le choix de localisation des
entreprises, surtout les enireprises qui produisent des biens a haute valeur
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ajoutés, il v a la disponibifitc d'une main-d'ceuvre qualifiée, la proximité
d'institutions d'enssignement et la proximité de la clientéle qui, par ordre
d'importance, interviennent avant celui de 'accessibiliié aux infrastructures de
fransport. Las codts de localisation (codt dss terrains, faxes), la proximité des
fournisseurs et la qualité de l'environnement socio-culturel constituent d'autres
facteurs de localisation des entreprises (Bathelt et Hecht, 1990, p. 228). De
plus, le facteur transport intervient davantage en fonction de la présence
simultanés de plusieurs modes de transport que des avantages apportés par
un seul. Une seule infrastructure n'est pas en mesure de satistaire fas besoins
des entreprises (Plassard, 1990, p. 87).

(Mémaire, p. 5)

Par ailleurs, les résultats d'une enquéte cffectuée par le MTQ auprés des entreprises
manufacturieres monirent que les principaux avantages anticipés par les enireprises
concernent Famélioration du service de transport au regard de la diminution des temps de
parcours (59 % des entreprises) et des colts de transport {22 %). Pour la majorité d'entre
elles (71 %), la présence d'une bonne infrastructure routiere est mentionnée parmi les
facteurs de localisation de premiére importance. Elle n'apparaft cependant jamais comme
unigue facteur puisque les entreprises considérent aussi en méme temps soit accés au
bassin de main-d'ceuvre, soit la proximité des marchés, soit encore la présence des
matieres premigres (document déposé PRS8, p. 2-59 et 2-80).

Le représentant du Conseil régional du Suroit—CSN ajoutait que, parmi les autres facteurs,
un développement économique basé sur de grosses entreprises multinationales avait eu
pour eftet de ralentir sérieusement I'entreprencuriat local ou régional (M. Pierre Lagrenade,
séance du 10 octobre 1997, p. 34).

De lavis du promoteur, it s'avére trés difficile dévaluer lincidence du projet sur le
développement économique de la région immédiate. |l ajoute que e développement
potentiel anticipé requiert aussi I'existence d'autres conditions telles gu'un entrepreneuriat local
dynamique, des espaces industriels adéquats et suffisants, des facilités d’approvisionnemeant
en matiéres premiéres &t en énergie, etc. (document déposé PR8, p. 2-53}.

Il croit cependant que c’est I'économie de la MRC de Beauharnois-Salaberry qui pourrait le
plus bénéficier de la réalisation du trongon de lautoroute 30, mais ne peut garantir le
developpement de cette sous-région. Selon fui, ung autoroute ou une infrastructure de quelque
nature que ce soit constitue un outil &conomique puissant. Cependant :

Transport Québec ne dira jamais que le dsveloppement économique d'un
tarritoire ne passe gue par la réalisation d'infrastructures routiéres.
(M. Claude Girard, séance du 11 septembra 1997, p. 55}

I ajoute que le développement économique n'est pas uniguement une question
d'infrastructures. Ce sont les agents économigues qui, par leur dynamisme, par leur
rayonnement, vont faire en sorte gu'une région va se développer (M. Claude Girard, séance
du 11 septembre 1997, p. 55). Plusisurs participants ont confirmé ces dires.
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La commission constate que les études n’établissent pas de relation directe entre
I'investissement dans les infrastructures routiéres et le développement économique
régional, ce qui explique probablement la position prudente du MTQ sur ce point.

La commission ne s’estime pas en mesure d’évaluer adéquatement cet apport du
projet comme élément justificatif. D’autres facteurs identifiés par les participants, dont le
dynamisme, contribueraient aussi & ce développement régional. Le projet serait
néanmoins de nature a améliorer les échanges régionaux et interrégionaux.

La fluidité de la circulation et la sécurité des routes 132 et 201

Cette section trace le portrait de la circulation sur les rouies nationales entre Chéateauguay
et Salaberry-de-Valleyfield, soit la route 132 qui est un lien routier est-ousst et la route 201
qui relie les MRC de Vaudreuil-Soulanges et de Beauharnois-Salaberry. Sont discutés les
elements inhérents a la fluidité et a la sécurité.

La fluidité de la circulation

La fluidité de la circulation dépend de plusieurs facteurs, soit de Fenvironnement du réseau
routier, des caractéristiques proprement dites de la route, de la nature des déplacements et
de la densite de la circulation. Elle est qualifiéee & Yaide des niveaux de service qui
découlent de la vitesse des véhicules, de la fluidité de la circulation et de la liberté de
manceuvres dans les changements de voies ou les dépassements. Le niveau de service
s'évalue sur une échelle de A a F, A représentant la libre circulation et F, la congestion. Le
MTQ considére qu'a un niveau de service D, la fluidité du trafic routier est a la limite
acceptable. A ce niveau, un faible dérangement de la circulation peut se traduire par une
baisse de la vitesse et un incident peut pravoquer des files d'attente. Quant au niveau de
service E, un dérangement de la circulation entraine des arréts complets du trafic
(M. San Thu Le, séance du 11 septembre 1997, p. 7 et 53).

L'étude d'opportunité réalisée par ie MTQ en 1991, basée sur les données de 1987,
présentait I'ecoulement de la circulation régicnale comme suit : les niveaux de service sur
les différents trongons des routes 132 et 201 sont bons & acceptables (niveau de
service B ou C} ; les principaux problemes se situent sur le pont M Langlois ou sur le trongon
de la route 132 entre Beauharnois et le pont Mercier (niveaux de service D et E) (document
déposé PR8, p. 3-91).

Cette etude mentionnait également que I'état structural des routes était trés acceptable, tant
du point de vue de ia profilométrie et de la déflexion que de fa détérioration, de la fissuration, du
rapiégage et du drainage. Cependant, des mauvaises conditions de I'état structural de la
chaussée étaient observées dans la municipalité de Beauharnois. Elle notait aussi gue la
vitesse affichée et la géométrie de la route (plan, profil et largeur) variaient constamment
selon le territoire traversé (document déposé PR8, p. 3-90 et 3-91),

Au cours de l'audience publique, le promoteur a actualisé les données avec des éléments
de 1983, 1l affirmait que les niveaux de service variaient grandement selon les trongons. En
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outre, le niveau de service E a été identifié entre Chaisauguay el Beauharnois, de méme que
le niveau de service F a été constaté & I'est du pont M* Langlois (figure 3.1).

Le tableau 3.3 montre que 56 % des 33 km de la route 132 est de niveau de service E, soit
une circulation instable, et que 34 % des 8 km de la route 201 sont congestionnés (niveau
de service F). La figure 3.1 illustre les niveaux de service des segments respeciifs.

Les poucentages respectifs des niveaux de service en 1993

Rouie 132 Route 201
Niveaux de service km % km e
Niveau de service A (libre circulation) - - -
Niveau de service B {circulation stablg) 9,7 29 23 28
Niveau de service G (stabilté rasireinie) 15 5 20 24
Niveau de service D {circulation instable) 3,2 10 1,1 14
Niveau de service E {a capacité) 18,5 56 - -
Niveau de service F (congestion) - - 2.8 34 %
Total 33 100 82 100

Saurces ! adapté des documents déposés DA24.3 et DA24.4.

Lors de la séance thématique sur la justification du projet autoroutier, le promoteur précisait
les facteurs susceptibles d'entraver la fluidité du trafic et mettait en relief les lacunes des
routes a 'étude. Le tableau 3.4 présente de fagon plus exhaustive la configuration des routes en
question a travers leurs caractéristiques et leur environnement.

La configuration actuelle des routes 132 et 201

* Lal132esta2et4 voiss,

+ La 201 estd 4 voles séparées, sauf au pont M¥ Langlois {2 voies).

+  Le goulot d'étranglement se situe au pont M™ Langlois (2 voies).

+ Lavitesse affichés est da 50, 70 st 90 km/h sur respactivement 24 %, 51 % ot 25 % du parcours,

+  Laprésence de 13 feux de circulation {8 feux sur la 132 et 7 feux sur la 201) et de 2 passages & niveau.

*+  Untunnel & 2 voies (Melocheville) avec bienttt des feux de circulation pour Fattente des camions de matigres
dangersusges.

*+  La 132 entre Chatsauguay et Saint-Timothée posséde de 32 4 81 accésfkm en zone urbaine et de 20 4 31 accés/km
en zone rurale.

+ La 201 entre iz 132 et le pont M™ Langlois a 44 accés/km en zone urbaine et 20 accés/km en zone rurals.

¢ ll'vade nombreux accds résidentiels, commaerciaux et industrisis directament sur la route.

Source : adapte du dacument déposé DAZ4.
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Le tableau 3.5 montre une augmentation constante du volume de ta circulation routiére au
cours des annees. Le débit journalier moyen annuel (DJMA) sert entre autres a évaluer le
niveau de service. Pour les deux segments les plus critiques, on abserve, sur une période
de 21 ans, une augmentation annuelle de 3 %. Pour 1993, la route 132 supporte un volume
journalier moyen annuel de 10 900 & 15 000 véhicules, avec un pourcentage de camions
variant de 8 % a 12 %. Quant a la route 201, elle supporte en moyenne 20 400 véhicules par
jour avec 9 % de trafic lourd. Il est a remarquer que les valeurs pour les segments de la
route 132 entre Chateauguay el Léry et le trongon de la route 201 sont assez prés de leur
capacité offerte, c'est-a-dire une circulation instable aux heures de pointe susceptible de
provoguer une congestion au moindre incident.

Pour le ministére des Transports du Québec, les trongons des routes 132 et 201 de la zone
a I'étude ne remplissent plus adéquatement leur fonction premiére qui est d'assurer le
transport efficace des personnes et des marchandises.

E

Evolution des débits de circulation, 1972 2 1993

Déhit journalier moyen annuel (DJMA)

Trongons 1972 1982 1986 1993 Gapagits'
offerte

Route 132 {Chateauguay — Léry) 8000 11200 11 400 15 00C 20 000
Route 132 {Léry — Beauharnais) 8000 11 200 11 400 13100 20 000
Route 132 {Beauharmois - Melochaville) 6800 8200 8500 10 200 20 000
Route 132 {Saint-Timothée — route 201) 4700 5900 6 900 12 600 20 0Co
Route 201 {de la 132 3 'autoroute 20) 11000 15 700 19 200 20400 20 0c0

1. Capacité offerte : attsinte de la congestion.

Bources : adapté des documents déposes PRB, p. 3.40, DA24 et séance du 11 septembra 1997, p. 25,

La plupart des organismes de la région, tels les sociétés de camionnage, les municipalités
et les organismes de developpement économique, ont signalé les lacunes de finfrastructure
routiére nationale actuelle. Une grande maijorité affirme que fa route nationale ne répond
plus aux besoins actuels en ce qui a trait au déplacement. Certains mentionnent que les
routes 132 et 201 sont desuétes a cause du nombre élevé de camions circulant dans les
milieux urbains, a proximité des £coles ou des résidences de personnes dgées. De plus, la
succession de nombreux feux de circulation et de panngaux d'arrét ainsi que la variation
fréquente des limites de vitesse freinent la libre circulation {(mémoires de la municipalite de
Melocheville, p. 5, et ds 'Office du tourisme du Suroit, p. 1).

48

Prolongement de 'autoroute 30 entre Chéteauguay et 'outoroute 20, dans o MRC de Vaudreuil-Soulanges



'z bgwa esodep juewnoop np aaydeps | snunog

000 G217 T 8leyaa

9910/0ud
Q£ @1ncuioiny

MO0 W

B0IAIBS 8P XNEBBAIN

ooy

L
AenBneatgl

1y ‘aemeulEy

SIOWEYNESQ-ap
-suuapg

SRS

sINoT
oe

-juleg

ouI4-2L =20
-SEQ-9N0N

Alousd
9|1

sap-ajueg |

d "ensty-ep
~SEfSIUEIS-UeS

SN

anfiezuecy-ap
-EIN0UIES

3]

ISASIEA
; -ap
‘ Allagees

-neajon)

LOZ !

Hhcsul

-Inaipnis,
[[LETLT-AY ’

G- TETN

o ,
" y - 'OB-3-INS

-iN31pNEA ‘r‘)

: A s S

o 'BlezE]

‘\

ues

A MnSIpEs Sl

£661 U3 LPZ 12 ZE) SAIN0J SIP 9IIAIAS AP XABAAIN 537

}'e eunbily






La justification du projet

D'autres metient en évidence la vétusté du tunnel de Melocheville et les nouvelles
exigences de securité en regard de la traversée du tunnel qui, selon eux, seraient trés
contraignantas pou les utilisateurs :

On s’appréte d'aillours trés prochainement & procéder aux travaux qui
limiteront davantage la fluidité du transport dans le tunnel, alors qu'on installera
des feux de circulation et qu'on aménagera des aires d’attente pour les
camions fransporfant des matieres dangereuses. [...] En conséguence [...]
l'ensemble de la population et des entreprensurs de la région qui dépsendent
gtroffemant du transport routier deviendra otage et victime de ces nouvelles
mesures en étant contraints de respecter les délais d'attente pour emprunter le
tunnel,

{Meémoire de la municipalité de Melocheville, p. 4)

Les municipalités de Saint-Louis-de-Gonzage et de Saint-Stanislas-de-Kostka soulévent
que la présence du canal de Beauharnois crée de fagon permanente un probléme de
ligison interrive. Celui-ci provogue constamment des interruptions de circulation routiére sur
les ponts Larocque et Saint-Louis en raison de la priorité accordée a la navigation
(mémoires, p. 4 et 2).

La commission note que la fluidité de la circulation présente d’importantes facunes
qui découlent du débit journalier, de la densiié des accés, des nombreux feux de
circulation, des passages a niveau, de la présence du tunnel de Melocheville et de
ponts-levis, de la variabili{é des limites de vitesse affichées et du nombre de voies
ainsi que de la présence de camions dans les zones urbaines. La situation est
particuliéerement contlictuelle sur Ia route 201, a I'approche du pont M* Langlois, ainsi
que sur le trongon entre Chateauguay et Beauharnois de la route 132.

La sécurité routiére

La sécurité routiere vise la sécurité des usagers ainsi que le transport des marchandisas
dangereuses susceptibles d'altérer les milieux traversés. Selon le promoteur, la sécurité
routiere est fonction de plusieurs facteurs, dont la densité des accés, la variabilite et la
fréquence de la vitesse affichée, le nombre de voies disponibles ainsi que I'ampleur des
déplacements régionaux et interrégionaux {document déposé DA24, p. 3).

La sécurité des usagers

L'étude du choix de corridor élaborée par le MTQ en 1993 & partir des données de 1986
identifiait les types d'accidents liés & la nature de fa route et aux taux d’'accidents s'écartant
de la moyenne provinciale. Elle révelait que prés de 26 % des accidents survenus sur la
route 132 en 1986 furent des collisions arriére et gu’environ 62 % étaient imputables a fa
nature de fa route, soit la présence de carrefours et d'accés en bordure de celle-ci
{document déposé PRS, p. 3-90).

Lors de laudience publiaus, le promoteur a actualisé les données (1993) et presente les
différents facteurs qui influent sur la sécurité routiére. Il a constaté que le nombre d’'acces
inventoriés est bien au-delad du seuil admis, soit 12 accés par kilométre. Selon I'expérience
américaing, le depassement de ce seuil se répercute par une augmentation du faux
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d'accidents par un facteur de deux ou méme trois, suivant la densité des acceés routiers. Or,
pour le trongon a I'étude, le nombre d'acces varie de 20 4 61 par kilomatre,

Par ailleurs, la configuration des routes 132 et 201 est particuliére puisqu'elles présentent 4
quelques endroits des changements de quatre a deux voies. Ainsi, la plus grande partie de
la route 132 possede deux voies, sauf dans le secteur de Beauharnois, alors gue la
route 201 est & quatre voies & I'exception du pont M¥ Langlois qui en a seulement deux. De
plus, la vitesse affichée change trés fréquemment, variant entre 50 et 90 km/h, et les
changements peuvent survenir dans un intervalle de 500 m. La configuration actuelle des
routes 132 et 201 a été présentée au tableau 3.4. A cet effet, le promoteur affirme :

Done, les gens, lorsqu'ils circulent, il v a un changement de vitesse. Donc, ¢a
change le comportement des gens, c'est trés imprévisible pour le monde.
Donc, ca crée une certaine inséourité.

(M. Son Thu Le, séance du 11 septembre 1997, p. 9)

De surcroit, la proportion d’accidents impliquant des camions et le pourcenfage de
collisions a angle droit démontraient un conflit entre les déplacements régionaux et
interrégionaux. En fait, les taux d’accidents enregistrés seraient plus élevés que le taux
critique :

Presque la moitié des quarante-quatre (44) kilométres entre Chateauguay et
Coteau-du-Lac ont un taux d'accidents plus haut que la faux critique. [...]
Donc, on dit que le taux critique, ¢'est le seuil ou l'endroit, lintersection ou la
section courants, st déclaré dangereux.

(M. Son Thu Le, séance du 11 septembre 1997, p. 9)

En cours d’audience, un grand nombre d'organismes de la région ont précisé que la
désuétude des routes et les conflits d’'usage engendraient des problémes de sécurité
importants, notamment en raison du camionnage en milieu urbain et du transport de
matigres dangereuses dans les zones habitées st dans le funnel de Melocheville. Selon fa
municipalitt de Melocheville et Poste de camionnage en vrac région 06 inc., le réseau
routier local actuel oblige le camionneur a traverser le cceur des agglomérations urbaines
en plus de passer a quelques dizaines de métres d’'une résidence pour personnas agées et
d'une école. Pour eux, les risques sont trés présents si on considére les exigences
propres au trafic lourd, notamment la distance de freinage d’'un camion chargé qui est
beaucoup plus longue que celle d'une automobile (mémoires, p. 5 et p. 2). L'un d'eux a
méme évalué les colts entrainés par 'augmentation des accidents

Dans son gtude, lo MTQ dénombre pour actuelle route 132, 1259 accidents
et 297 pour la route 201, ce qui représents une moyenne de 4,3 accidents par
four. La reduction du taux d'accidents avec la venue de l'autoroute 30 est
evalude a 44 %, ce qui porterait leur nombre & 685. Si l'on applique un codt
moyen conservateur de 2500 % par accident cette réduction du nombre
d'accidents représenfe une éconcmie annuelle de 17125008, ce qui ne
S‘avére pas négligeable.

{Mémoire du Comité d'actions régional pour Fautorouta 30, p. 13)
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Le transport des matiéres dangereuses

Lors de 'audience publique, le MTQ présentait les résultats d'une enquéte réalisée en 1995
& l'entrée du tunnel de Melocheville pour déterminer 'importance de la circulation de telles
marchandises. Sur un DJMA de 12 000 véhicules, on v dénombrait 753 camions, dont 87
transportant des matieres dangereuses (M. Son Thu Le, séance du 10 septembre 1997, en
soirée, p. 65). Sur la base de 200 & 250 jours ouvrables par année, le nombre de voyages
annuels est évalué entre 17 000 &t 22 0CO0.

Les données du MTQ sont confirmées par les estimations des industriels évoluant dans le
domaine. Selon Eka Chimie Canadainc., quelgue 700 de leurs camions empruntent
annuellement la route en transportant des matigres dangersuses. Or, fa localité de
Salaberry-de-Valleyfield compie prés d'une vingtaine d'industries majeures qui utilisent,
distribuent ou fabriquent des produits chimigues. Ainsi, elle présume que quelgue
14 000 camions transporient annuellement des matiéres dangereuses sur le réseau routier
local actuel. En considérant d'autres entreprises de la région, cette estimation pourrait
atteindre facilement plus de 20 000 camions par annge {mémoire, p. 11).

Cette méme entreprise, membre de I'Association canadienne des fabricants de produits
chimigques, souligne que les risques liés aux matiéres dangereuses sont réels. Elle soutient
que la région a connu depuis les derniéres années des accidents impliquant des matiéres
dangereuses qui ont mis en danger la population et Fenvirannement. Deux se sont produits
dans les zones urbaines de Beauharnots et de Salaberry-de-Valleyfield, dont un impliquant un
autobus scolaire. Selon elle, il faut prendre les mesures afin de limiter les risques :

Faudra-t-il attendre une tragedie el I'évacuation compléte d'une municipalite
avant de pallier e probleme de circulation routiere en ce qui a trail au transport
de matieres dangereuses 7

{Mémoira, p. 8)

Les risques inhérents a ces substances sont multiples. il s'agit des dangers d’'émission de
gaz toxigues, d'explosion, de déflagration, de contamination des eaux de surface ou
souterraines et des sols (mémoire de Eka Chimie Canada inc., p. 10).

Au cours de laudience, le probleme touchant la traversée du tunnel de Melocheville s’est
précisé. Depuis 1987, 'Administration de la voie maritime du Saint-Laurent demande au
MTQ, en vertu de la loi fédérale sur le transport des matieres dangereuses, d'interdire le
ransport de ces matiéres via le tunnel de Melocheville et ce, pour des raisons de risques
d'explosion ou d'accident. Le MTQ évalue a trois millions de dollars {3 M3) par jour la perte
économigue causée par la fermsture du canal de Beauharnois. La déviation de ces
matiéres vers d'autres routes impliguerait un détour de 55 km (M. Claude Girard, séance du
11 septembre 1897, p. 50).

Le promoteur a proposé une solution da compromis temporaire, effective au printemps de
1998, gqui consiste a mettre en place :

[...] deux voles de refuge, une voie de part et dautre du tunne!l avec des
boucles de détection et des feux, et les carnions devront étre en stockage, un
peu comme un poste de contrdle routier. Alors, las camions vont aller atfendre
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sur la voie de stockage of, 4 un certain moment donng, il y auwra un
déclenchement du feu, qui va permettre aux camions de passer seufs dans le
tunnel pour éviter tout risque de collision ou d'accident que craint la voie
maritime pour ses oparations.

(M. Claude Girard, séance du 10 septembre 1997, en soirée, p. 56)

Cette solution a d'ailleurs été inscrite dans le préambule du projet de Reglernent modifiant
le Reglement sur le transport des matigres dangereuses publié a la Gazette officielle du
Québec en octobre 1296, Cette modification au Réglement sur le transport des matiéres
dangereuses [C-24.2, r. 4.2] est entrée en vigueur en mai 1997, Le probléme de la sécurité
gue soutéve le tunnel est donc gu’en partie réglé sur une base temporaire.

La commission considére que la configuration des routes 132 et 201 dans la zone a
I'étude, en raison du grand nombre d’accés et des variations du nombre de voies et
des limites de vitesse affichées, rend ces routes particulierement susceptibles
d’entrainer des accidents, ce que confirment d’ailleurs les statistiques routiéres.

La commission retient également les problemes de sécurité occasionnés par la
double vocation des routes 132 et 201 qui servent a la fois aux déplacements
régionaux et interrégionaux. .

Enfin, le transport des matiéres dangereuses constitue un autre élément d’insécurité
a prendre en considération, étant donné son ampleur dans la région et les risques
environnementaux qu’il entraine. De plus, le probléme de la traversée du tunnel de
Melocheville par des matiéres dangereuses n’est que partiellement et temporairement
reglé.

L’augmentation prévisible de la circulation

L'examen de r'évolution antérieure du trafic permet d'estimer I'écoulement futur de la
circulation. Dans l'étude de justification de 1991, le promoteur mentionnait que, pour
Fensemble des trongons routiers de la zone d'étude, le taux de croissance annuel du trafic
se situait entre 2% et 3,2 % pour la période 1972-1986 et entre 2% et 3,4 % pour la
période 1982-1986. Si cette tendance se maintenait, il faudrait donc s'attendre a une
croissance du trafic de l'ordre de 50 % au cours des 20 prochaines années (document
déposé PRS8, p. 4.4).

A ce sujet, un participant & analysé les derniéres données du promoteur et fait remarquer
que laugmentation entre 1987 et 1993 avait été de 30 %, ce qui constitue plutdt un
accroissement annuel de 4 % (mémoire du Comité d'actions régional pour I'autoroute 30,
p.o11).

Un document du MTQ actualisant les données de I'Etude d'impact soumis lors de
laudience confirme cette tendance. Celui-ci présente des scénarios de faible et de forie
croissance, soit respactivement 3 % et 10 % d'augmentation annuelle. Cependant, il retient
des hypoihéses d’'accroissement de 3 % & 4 % car s'il y a des années a forte augmentation,
il y en a d’'autres ou les augmentations s’avérent plus faibles (document déposé DAZ, p. 4).
Comma il a été mentionné précédemment, le rythme de croissance enregistré entre 1972 et
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1893 a &té de 3 % par année {tableau 3.5). Compte tenu des données anterieures, un taux
prévisible de croissance annuslle de la circulation de Fordre de 3 % semblerait approprié.

La commission a projeté les données de circulation du MTQ sur des horizons de 10, 20 et
33 années. Le tableau 3.6 démontre gu'avec ce taux, il y aurait dépassement de la capacite
offerte des routes sur la quasi-totalité du troncon dés 2013, |t est a remarquer qu’il y a deja
dépassement sur la route 201 et que le segment de la route 132 entre Chéateauguay et Léry
sera ke prochain secteur problématique.

Evolution du volume de la circulation sur les routes 132 et 201 avec un taux annuel de croissance de 3 %,
1993 3 2026

Débit journalier moyen annuel (DJMA)

Trongons 1993 2003 2013 20%6  Capacité
offerte

Route 132 (Chateauguay — LEry) 15 000 20 coo

Route 132 (Léry — Beauharnois) 13100 17 6CO 200c0

Route 132 (Beauharnois — Melochsvilie) 1C 900 14700 19 700 20 000

Raute 132 (Saint-Timothée — routs 201) 12600 17 000 20000

Route 201 (routs 132 & l'autoreute 20) 20000

1. Capacité offerte : aiteinte de la congestion.

Note ~ L es Zones ombtagées indiquent le dépassement ds la capacité offerte.

Sources : adapté du document déposé DAZ4 et séance du 11 septembre 1937, p. 25.

Pour la commission, I'augmentation du trafic ne pourra qu'amener une dégradation
des niveaux de service déja problématiques sur une grande partie du parcours des
routes actuelles et, conséquemment, diminuer [a sécurité des usagers.

Le réaménagement des routes 132 et 201

Le reaménagement des routes nationales, tel gu'il a été décrit initialement par le promoteur,
consisterait a élargir la route 132 dans l'axe actuel, de deux a quatre et parfois cing voies
entre les municipalités de Chateauguay et Maple Grove de méme gu'entre Melocheville et
Saint-Timothée. Ce projet inclurait aussi un nouvel axe routier de qualtre voies contournant
les agglomérations de Beauharnois et de Saint-Timothée. Certaines améliorations
ponctuelles seraient apportées a la route 201 déja a guatre voies, incluant la construction
d'un nouveau pont en remplacemeni du pont M Langlois. Les colts de ces travaux sont
estimés & environ trente-cing millions de dollars (35 M$ en dollars de 1990) et quarante
millions de dollars (40 M$ en valeur 1996), sans compter les 400 dossiers d’expropriation,
le déplacement de la voie ferrée et des lignes électriques (documents déposes PR3, p. 4.2
et DA2).
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L'étude du choix de corridor du promoteur évalue les différents factsurs comme la sécurité
et la fluidite de la circulation susceptibles d'étre ou non changés par le réaménagemeant des
routes. Au regard des déplacements, it est mentionné que le réaménagement de la
route 132 ne moedifierait pas sa vocation actuelle qui est de desservir a la fois fe trafic
régional et interrégional.

Le reamenagement de la route 132 permettrait, selon le promoteur, daméliorer les
conditions prévalant entre autres au centre-ville de Beauharnois, sans toutefois réegler les
principales causes d'accidents que sont le nombre glevé d’acces et la vitesse variable
affichée. La coexistence des fonctions d'accés aux propriéiés riveraines et de la plus
grande circulation demeure également une source d'insécurité. Par ailleurs, la possibilité
d'augmenter la limite des vitesses affichée sur une partie du parcouwrs est incompatible
avec le maintien de la vocation actuelle de la route (trafic régional). Il y aurait alors
augmentation des conflits entre les piétons, les cyclistes et les automobilistes au deétriment
de leur sécurité (document déposé PR3, p. 5.6 a5.7).

Dans I'Etude d'impact, le promoteur a rejeté cefte option en constatant le caractére
temporaire de cette solution ;

[...] i faut s'attendre a une croissance du tralic de l'ordre de 50 % au cours des
20 prochaines années si la fendance actuelle se maintient. Cette profection,
combinge au fait que le réamenagement ne pourrait éliminer certains facteurs
de ralentissement du trafic, implique que, tot ou tard, pour de siricis motifs de
sécurité et de niveau de service, la création d'un nouvel axe devra éire de
nouveau envisagee.

(Document déposé PR3, p. 6-2)

Au cours de l'audience publique, le promoteur invoguait une autre raison pour abandonner
I'option de la réfection de la route actuelle. 1l s’agit du probleme lie a la fluidite et & fa
securite au tunnel de Melocheville. il faut mentionner que, lors de lanalyse du dossier, te
tunnel de Melocheville était & guatre voies, ce qui n'est plus le cas actuellement celui-Ci
ayant até réduit a deux voies. Par aillsurs, afin d'améliorer Faspact sécuritaire du transit des
matieres dangereuses dans le tunnel, un systéme de contrdle des feux de circulation pour
les camions sera installé sous peu aux entréss, amplifiant d’autant le probléme de fluidité
de la circulation sur la route 132 (M. Claude Girard, séance du 8 septembre 1997, p. 33).
Une solution résiderait dans la construction d’'un tunnel & quatre voies estimée a cent
guatre-vingt-dix millions de dollars (190 M$) (document déposé DA24.2, p. 2). Toutefois, la
solution proposée ne régle que partiellement et temporairement le probléme de sécurité
découlant du passage des matiéres dangereuses dans le tunnel de Melocheville.

En outre, le promoteur a souligné les impacts sur le milieu humain, soit I'expropriation de
plus de 400 propriétés en bordure de la route 132, 'augmentation du niveau sonore sans
possibilite d'atténuation, la détérioration de la qualité de l'air en bordure de la route, le
déplacement de la voie ferrée qui empiéterait sur le territoire agricole.

Pour Transport 2000 Québec, seule la voie de contournement du centre de Beauharnois
apparaft justifiée au regard de la sécurité routigre. L'organisme rejette donc le projet
autoroutier et le reaménagement de I'ensemble du frongon routier {(mémaoire, p. 6).
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La commission considére le réaménagement ponctuel des routes 132 et 201 comme
une solution valable a court terme seulement, qui ne pourrait pallier que les
problémes de sécurité les plus urgents. A moyen st long terme, les problémes de
securité et de fluidité demeureraient entiers, car ni les accés ni le nombre de voies ne
seraient restreints. Les niveaux de service ne seraient améfiorés que pour une période
limitée. De plus, le réaménagement de la route 132 ne modifierait pas la vocation
conflictuelle des routes 132 et 201 qui desservent a la fois le trafic régional et interrégional.
Par ailleurs, le tunnel sous Ia voie maritime présente un probléme de sécurité en ce qui a
trait au passage des matiéres dangereuses. La commission ne retient pas cette solution
considérant son caractére temporaire, les colts élevés qu’elle impligue et I'ampleur
des impacts sur le milieu humain.

L’implantation de I'autoroute 30

Aprés avoir fait 'analyse de la situation actuelle, le ministére des Transports du Québec a
précisé que la solution envisagée est l'aménagement d'une nouvelle autoroute dans un
nouveau corridor. A Fappui de cette décision, il invogue un meilleur écoulement de la
circulation et une securité accrue. Dans cette section, la commission analyse les arguments du
promateur et des pariicipants a 'audience.

L'étude du choix de corridor réalisée par le MTQ en 1921 dresse un portrait de la circulation
apres implantaiion de fautoroute en fonction de la répartition de la circulation et de la
sécurité. Un nouveau lien rapide aurait le grand avantage d'éliminer le trafic de transit sur la
route 132 qui deviendrait alors une route & vocation régionale, et fournirait au trafic de
transit une route ayant des caractéristiques uniformes (vitesse, nombre de voies)
(document déposé PR3, p. 5.54-5.60). L'analyse du promoteur mentionne que :

Un nouveau lien autoroutier parallele a fa route 132 aurait donc un impact
majeur a I'ousst de Chatsauguay sur le trafic de la route 132 en lui soustrayant,
selon fas trongons, de 66 % a 77 % de son trafic.

{Document dépasé PR3, p. 5.54)

Lors de I'audience publique, le promoteur actualisait les données dans le document intitulé
Mise a jour de la section 7.2.4.3 fraifant de l'aspect circulation et modélisait la répartition du
trafic entre les routes iocales et 'autoroute 30 et ce, pour das données de 19893 .

Pour évaluer l'achalandage, le fransport des personnes sur cette route, le
modéle EMME/? a été utifise. EMME/2, c'est l'abréviation de « Equilibre
multimodal » ou, en anglais, « Multimodal Eguilibrium ». Ce modéle-la a été
adopts en 1984 au ministére des Transports. Il est utilisé dans 50 pays. £t c'est
un modéle qui nous permet de simuler ou d'évaluer les impacts ou les
changements de circulation de toute modification apportée au réseau existant.
[...] Et ia marge d'erreur est de 5 %. Ca, c'est concernant e transport des
personnes.

{M. Son Thu Le, séance du 11 septembre 1897, p. 11)

Ce document confirmait les conclusions de I'étude du choix de corridor quant & la
diminution du trafic sur les routes 132 et 201. Plus précisément, les trongons de la route 132

Prolongement de {'autoroute 30 enive Chaiteauguay et 'autoroute 20, dans la MRC de Vaudrenil-Soulanges 57



La justification du projet

entre Chateauguay et Lery, Léry et Beauharnois, Beauharnais et Saint-Timothée, ainsi que la
route 201 entre la route 132 et Fautoroute 20 verront leuwr frafic réduit respectivement de
86 %, 81 %, 87 % et 65 %. On note aussi une diminution importante de l'ordre de 5 200 et
6 300 vehicules sur l'avenue du Centenaire ot le chemin Larocque a Salaberry-de-
Valleyfield. Ces diminutions s'expliquent par le délestage du trafic sur le pont M¥ Langlois
au profit du nouveau pont de l'autoroute 30. Le tableau 3.7 présente les répercussions
anticipées sur la circulation des routes de la région.

Les diminutions anticipées de la circulation sur les routes a ['étude

Trongon d'autoroute Volume de la circulation Diminution anticipée Réduction
) (DJATA) %
Routs 132 {Chateauguay — Léry) 15 000 -12 480 B8
Route 132 (Léry - Beauhamais) 13 100 -10 580 B
Route 132 (Bsauhameis — Saint-Timathée} 10900 -9500 87
Route 201 {routs 132 a I'sutoroute 20) 20 400 -13 000 56

Sources : tiré des documents déposés DA24 ef DAZ4.2.

Deux participants soulignent qu'il n'y a pas de probléme de circulation important sur le
réseau routier. Les Ami-a-s de la terre de Montréal invoguent & l'appui de cette affirmation
que le nouveau lien autoroutier se traduira par un gain marginal de temps de parcours, soit 5
a 8minutes entre Chéateauguay el Vaudreuil-Dorion (mémoire p. 10). Par ailleurs,
Transport 2000 Québec a mentionné que l'augmentation de fa capacité des infrastructures
routieres conduit irrémédiablement a plus ou moins long terme & l'accroissement des
volumes de circulation :

La logique de la Huidité de la circulation a conauit les autorités publiques a des
choix collectifs irresponsables par le passé. Créer de la fluidité routiére par la
gestion de l'offre équivaut & une fuite en avant La théorie du trafic induit,
développée récemment dans le monde, établit que l'augmentation de capacité
des infrastructures routiéres conduft indluctablement a plus ou moins bréve
échéance a pousser & la hausse les volumes de circulation, toutes choses
égales par aifleurs.

(Mémaire, p. 7)

Néanmoains, la plupart des participants sont d'accord avec la venue de l'autoroute sur le
territoire. Plusieurs raisons sort invoguées, dont [&limination des feux de circulation et des
arréts obligatoires qui se traduira par des gains de temps et d'argent. Le Conseil central de la
Montérégie-CSN estime que le prolongement de lautoroute 30 assurerait la liaison
autoroutiere entre les grandes agglomérations de la Montérégie et contribuerait a l'intégration
soGiale de la région monterégienne (mémoire, p. 3). La municipalité de Melocheville indigue
que l'autoroute permetirait enfin de solutionner le probléme de liaison interrive causé par un
tunnel non fonctionnel (memoire, p. 7). La MRC de Roussillon fait remarguer que le noluveau
couloir ameliorerait grandement la fluidité en offrant une meilleure répartition du trafic
régional et interrégional, particulieremeant le camionnage lourd (mémaire, p. 8).
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Par ailleurs, le MTQ prévoit une augmentation de la circulation sur les routes collectrices
adjacentes aux principaux échangeurs. |l s'agit des routes 205, 236 déplacée a Beauhamois,
338 a Les Cédres, du chemin du Canai de Melocheville, des boulevards Saint-Jean-

Baptiste et Saint-Joseph a Chateauguay de méme que le boulevard Pie Xll a Saint-
Timothée et, enfin, des autoroutes 20 et 540.

En ce qui concerne le trafic interrégional, le MTQ indique que le boulevard Métropolitain
bénéficierait de la construction de l'autoroute 30 grace a la diminution de son trafic lourd.
En effet, 5040 véhicules y seraient dévies, dont 48 % de véhicules lourds. Ainsi, le
pourcentage de trafic lourd sur Pautoroute 30 serait estimé a plus de 20 %. Pourtant, le
volume dévie de la Métropolitaing représente seulement 3,4 % du frafic journalier total
(document dépose DA2, p. 10). Toutefois, méme avec cet ajout, la vocation de l'autorouie 30
demeure le déplacement régional avec 75 % du trafic (tableau 3.8). Par ailleurs, aussi
longtemps que tous les trongons de 'autoroute 30 ne seront pas construits, it n'y aura gu'un
attrait limité pour le trafic de transit.

La répartition anticipée de la circulation sur "autoroute 30

Débit journalier mayen annual (DJMA)

Trengon d’autoroute projeté Interrégional Régional (%} Total
Chateauguay - Beauharnois 50820 14 970 (75 %) 19990
Besuharnois — Saint-Timothée 5020 12260 (71 %) 17280
Saint-Timothés — Vaudreui-Doricn 5020 13 470 (73 %) 18450

Sources : adapté des documents déposés DA2 et DA24 (données de 1293).

Une compagnie spécialisée dans te transport, Canadian American Transportation Inc.,
souligne que la venue de l'auioroute permettra enfin d'éviter les engorgements du
bouilevard Métropolitain, de lautoroute Ville-Marie et du centre-ville de Montréal
(mémoire, p. 1).

Pour le promoteur, la nouvelle infrastructure autoroutiére solutionnera & moyen et a long
terme le probleme de la sécurité et de 1a circulation routiere. Celle-ci supportera la
circulation pour les 25 a 33 prochaines années selon les tendances de croissance
anticipees, soit 3 % a 4 % par année :

[...] le temps pour atteindre la congestion sera le temps pour passer de
25 200 vehicules  selon divers taux annuels d'augmentation possible &
67 040 véhicuies. |...] Ainsi, raisonnablement, il faudrait plutdt considérer des
taux rmoyens d'augmentafion (8 % a 4 %), ce qui se traduirait quand méme par
un laps de temps de plus de 25 ou 33 ans avant d'affeindre la congastion.
Quand on connalt la durée de vie d'une chaussée d'autoroute (25 & 30 ans), on
peut donc dire que la congestion ne sera pas un probléme.

(Document déposé DAZ, p. 4)

La commission note ainsi le caractére régional du projet d’autoroute puisque 75 % de
la circulation proviendrait de la région.
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Afin de justifier la venue de l'autoroute, plusieurs représentants de la communauté
invoguent la sécurité routiere. lls soulignent aussi le détournement du trafic de transit vers
Fautorouts, enirainant une diminution des risques liegs au transport des matieres
dangereuses. De ce fait, 'autoroute redonnerait donc la vocation régionale aux routes
nationales.

Pour Eka Chimie Canada inc., le prolongement de l'autoroute 30 minimiserait les risques
liés au transport de matiéres dangereuses puisqu'une incidence directe existe entre la
stabilité d'un camion sur un réseau autoroutier et le nombre d'arréts et de ralentissements
imputables & la signalisation routiére sur des chemins secondaires ou urbains, 1a ou la
circulation est autorisée dans les deux directions (mémoire, p. 9). La municipalité de
Melocheville, quant a elle, invoque la circulation sécuritaire des matiéres dangereuses en
évitant le transit par le tunnel de Melocheville (mémoire, p. 7). La MRC de Roussillon, pour
sa part, signale la meilleure repartition du trafic régional et interégional

Sur le fonctionnel, le prolongement de Pautoroute 30 [...] devrait constituer les
avantages suivants [..] Permetire de diminuer le volume important des
déplacements des vehicules et d'améliorer grandement fa fluidité en offrant
une meilleure répartition du trafic sur les grandes artéres du réssau routier
provincial. Absorber fe camionnage fourd ef éviter son débordement vers les
routes intermunicipales et locales de la MRC.

{Mémoire, p. 8)

Le promoteur confirme ces propos. Selon lui, Fautoroute 30 vient régler la situation de conflit
d'usage existant sur les routes 132 et 201. Elle diminue également les risques liés au
transport des matieres dangereuses prés des agglomeérations urbaines. Le pont au-dessus
du canal de Beauharnois est aussi la solution proposée au transport des matiéres
dangereuses, qui serait dévié des milieux urbains plus denses avec le tracé propose.

Le MTQ prévoit une diminution importante des accidents due & une meilleure répartition du
trafic et & I'élimination des principaux facteurs de risque. Le taux moyen d'accidents
abservé pour une période de trois ans a é&té de 2,21 (accidents par million de km parcourus)
sur la route 132 entre Chateauguay et Saint-Timotheée et de 1,60 sur la route 201 entre la
route 132 et le pont M¥ Langlois, comparativement & un taux moyen projeté de 1,20 sur ces
routes (document déposé DA24.1). Les gains anticipés seraient de Pordre de 44 %.

Pour jeter un nouvel éclairage sur les prochaines années, la commission a estime, a partir
des données du MTQ, les débits journaliers sur Fautaroute 30 et les routes locales pour les
annees 2003, 2013 et 2026. Les résultats présentés au tableau 3.9 indiquent quavec un
taux d'augmentation de 3 %, le volume de circulation resterait en-dega de la capacite
offerte sur tout le réseau routier.

&0
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Evolution du volume de la circulation avec Fimplantation de I'autoroute 30 et un taux de croissance annuel de 3 %,

1993 4 2026
Débit journalier moyen annuel (DJMA)

Trongon routier 1993 2003 2013 2026  Gapacité'
cfferte

Autoroute 30 (Chateauguay — routs 235) 19 990 26 900 36 100 53 000 67 000
Autoroute 30 (Beauhamois — Saint-Timothée} 17 280 23 200 31 200 45800 670C0
Autoroute 30 (Saint-Timothée — Autaroute 540) 18 490 24 800 33 400 42 000 87 Q00
Autoroute 30 (Saint-Timothés — Salaberry-de-Valleyfigld) 25 200 33 800 45 800 686800 &7 000
Route 132 (Chateauguay — Mantée Bellsvue) 4000 5400 7 200 10600 20000
Route 132 (Beauhamois — Saint-Timathée) 1480 2000 2700 3800 20000

Route 201 (route 132 — autoroute 20) 7430 10000 13 400 19700 20000

1. Capacité offerie . atteinte de la congastion.

Sources : adapté des documents ddposés DA2, DAZ4 st séance du 11 septembre 1997, p. 25.

La commission est d’avis que l'autorouie permettrait d’accroitre la sécurité des
usagers et des riverains des routes 132 et 201. Elle rétablirait également la fluidité sur
ces routes qui sont relativement congestionnées et qui le seront encore davantage a
court terme, ce qui permetirait de répondre adéquatement aux besoins de
déplacement régionaux.

Les aspects financiers

La commission examine dans cette section deux aspects du financement de ce projet
estime & cing cent vingt-nuit millions de dollars (528 M$). Il s'agit, d'une part, des
demandes de participation financiére adressées a la société Hydro-Québec ainsi qu'a
'Administration fedérale de la voie maritime du Saint-Laurent et, d'autre part, d'une
proposition de financement populaire émergeant de la communauté méme. Ces deux
aspects sont traites ici dans le cadre de Ia justification du projet puisqu'ils sont susceptibles
d’en justifier ta raison d’étre, du moins en partie.

Les compensations pécuniaires

Des participants se sont appuyés sur ce qu'ils définissent comme une iniquité historique
pour revendiquer des compensations pécuniaires. Selon eux, le développement économique et
social de la region est pénalisé par la présence d'infrastructuras liées a la voie maritime du
Saint-Laurent ainsi qu'a la centrale hydroélectrique de Beauharnois. lls pointent les societés
responsables, Hydro-Québec et I'Administration de la voie maritime du Saint-Laurent, d’étre
en partie responsables des difficultés actuelles du réseau routier régional causées par la
présence des ponts Larocque, Saint-Louis-de-Gonzague et du tunnel de Melocheville.
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Ces structures serviraient davantage Fensemble de la communauté québécoise que le
milieu (mémoire du Comité d'actions régional pour lautoroute 30, p. 15). Au nombre des
inconvénients locaux et régionaux invoqués, il est question de la liaison entre les rives nord
et sud du fleuve Saint-Laurent qui est perturbée par la fermeture des infrastructures a des
fins de reparation. La MRC de Beauharmois-Salaberry mentionne d'autres arréts qui ont
entraine des détours importants pendant quelques mois. La véiusté des ponts et tunnels a
été mentionnée comme présentant des problémes de sécurité puisque ceux-ci datent de
prés de 65 ans. Par ailleurs, un rapport de la Garde cétiére du Canada (1992) révele que
« les ponts Larocque et Saint-Louis-de-Gonzague sont cotés comme étant les plus
dangereux d'un facteur 7 et de 8 respectivement sur une échelle de 10 » (memoire de la
MRC de Beauhamois-Salaberry, p. 16). Enfin, 'addition en 1959 de sections levantes & ces
deux ponts a accentué 'absence de ligns continus compte tenu que la priorité est accordee
au passage des bateaux.

D'aucuns ont indiqué que les impacts du passage du canal de Beauharnois et de la
construction du barrage n'avaient pas été évalués :

Ce qui importait & 'époque, ¢'était la capacite du canal et le volume d'eau a en
bénéficier pour la production hydroélectrique destinée aux Etats-Unis. Quant
aux différents milieux touchsgs 4 ce moment-la, aucune considération pourrait
étre retenue face a l'ambitieux projet politique, historique et économique.
(Mémoire de la MRC de Beauharnais-Salaberry, p. 24)

Les élus de la MRC attribuent donc & Hydro-Québec et a I'Administration de la voie
maritime du Saint-Laurent une part de responsabilité dans le cadre du prolongement de
lautoroute 30 puisque les liens interrives sont sous la responsabilité de ces deux societés.
Qui plus est, la municipalité de Saint-Louis-de-Gonzague a avisé la commission gqu'elle :

[...] est d'aflleurs devant les tribunaux depuis plusieurs mois contre 'une des
sociétés responsables de ce pont, en 'occurrence Hydro-Québec, pour bris
d'engagement de 'entenfe de 1932 avec le fédéral, qui stipulait clairement le
maintien de liaisons interrives sdcuritaires et adéquates a la circulation au-
dessus du canal Beauharnois.

(Mémoire de la municipalité de Saint-Louis-de-Gonzague, p. 4)

Le Comité d’'actions régional pour I'autoroute 30 va dans le méme sens et réclame, au nom
de la communaute, que la société Hydro-Québec et FAdministration de la vaie maritime du
Saint-Laurent contribuent au projet pour deux cents millions de dollars {200 M$). Selon Iui,
les deux organismes sont concernés car des colts trés importants du projet sont
attribuables a ia présence de leurs activités et a 'existence d'infrastructures mises en place
pour servir davantage I'ensemble de la communauté québécoise, dans le cas d'Hydro-
Québec, ainsi que celles du Canada et des Etats-Unis pour ce qui est du second {mémoaire,
p. 31). Il est witile de mentionner que 1a traversée des cours d'eau nécessite des contraintes
techniques supplémentaires quant au dimensionnement des infrastructures. Celles-ci sont
exigeées par la société fédérale et elles augmentent les colits des ponts.
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La commission est d’avis que la demande d’une compensation financiére pour les
activités antérieures d’Hydro-Québec et de PAdministration de la voie maritime du
Saint-Laurent ne représente pas une solution qui tient compte de tous les aspects de
la réalité. La communauté régionale n'a pas seulement subi les effets négatifs de ces
infrastructures. Il faudrait aussi tenir compte des retombées positives qu’ont
procurées ces constructions.

La commission reconnait néanmoins que ces deux sociétés sont responsables des
acces routiers interrives et que la présence du canal maritime et ses exigences
techniques de dégagement ont comme conséquence d’augmenter les colts du pont
le surplombant. De méme, les ponts et le tunnel de Melocheville seront a réaménager
a cause de leur vétusté et ils devront alors répondre aux besoins de circulation
routiére. Ainsi, la commission estime que le MTQ devra se concerter avec Hydro-
Québec et ’Administration de la voie maritime du Saint-Laurent dans la gestion des

infrastructures électriques, maritimes et de transport routier. II reviendra au
gouvernement du Québec d’évaluer et de négocier fa participation financiére du
gouvernement fédéral.

La participation volontaire de la communauté

Transport 2000 Québec a analysé I'aspect économigue du projet en évaluant principalsment
les retombées locales et intrarégionales. En prenant en compte I'équité interrégionale, le
représentant de I'organisme précise que « Et si des régions croient & certains avantages ou
certaines retombées economiques, on ne comprend pas pourguoi les régions ou les
municipalités n'établiraient pas une contribution. Si ces avantages-la sont si considérables,
et bien, la région a intérét a investir » (M. Normand Parisien, séance du 8 octobre 1997,
p. 45). Toujours selon l'organisme, le gouvernement du Québec ne saurait engager les
fonds publics & hauteur de 100 % des colts d'immobilisations. La région devrait v aller
pour 30 %, ce qui correspond a la norme actuelle en France pour ce type de projet
(mémoire de Transport 2000 Québec, p. 6).

Or, le Comité d'actions régional pour lautoroute 30 a présenté une proposition de
contribution financiére régionale « par e biais d'une privatisation, de I'nstauration du péage ou
d'une taxation spéciale » de l'ordre de cent miilions de dollars (100 M$) sur un projet gu'il a
gvalue a qualre cent cinguanie millions de doilars (450 M$) {mémoire, p.17), ce qui
correspond approximativement & prés de 20 % du colit tatal du projet. Le représentant de
ce comitg, fort actif en région, a affirmé que la communaute était préte a contribuer pius
particufierement & une taxe spéciale. A ce propos, questionnés sur ce point, les
représentants de deux syndicats de camionneurs, dont I'un en regroupe 750, ont indiqué
que leurs membres é&taient préts a4 consentir cet effort (MM, Pierre Legault et
Daniel Comeau, séance du 10 octobre 1997, p. 8 st 37).

Toutefois, selon cet organisme communautaire, le proiet serait rentable du strict point de
vue économique. D'aprés lui, du colt total du projet, outre les demandes compensatoires
présentées ci-dessus et la contribution volontaire de la communauté examinée dans la
section suivante, il faut considérer gu'un montant de guinze millions sept cent mille dollars
{15,7 M$) par an représenterait Ie mangue a gagner des deux niveaux de gouvernemsnt
attribuable a la situation économiqus actuelle de la région de Beauharnois-Salaberry. De
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plus, il évalue & cent trente millions de dollars (130 M$) le montant des taxes directes et
impdts recuperés par les gouvernements & méme le projet (mémoire, p. 17 et annexe 2,
p. 4-14).

La commission croit qu'au moment ol les finances publiques sont de plus en plus
restreintes, il y a tout lieu de prendre au sérieux cette proposition de financement
volontaire qui devrait étre examinée attentivement par le gouvernement du Québec
quant au montant et a ses modalités. A I'instar de ce qui se passe ailleurs, cette
nouvelle formule pourrait s'inscrire dans le cadre de la responsabilisation des
régions. D’autant que la vocation régionale de cet axe routier apparait prépondérante
avec 75 % du trafic qui y est prévu.
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Chapitre 4

Les impacts environnementaux
anticipés

La commission examine dans ce chapitre les principaux impacts environnementaux
appréhendés & la suite du passage de l'autoroute 30. Dans un premier temps, il est
question de la qualité de vie des résidants, plus particulierement au regard du climat
sonore et des mesures datténuation proposées par le MTQ ou demandeées par les
participants. Par la suite, divers autres impacts sur le milieu humain sont analysés, que ce
soit I'étalement urbain, certaines difficultés d'accés aux propriélés, les impacts sur des
composantes récréotouristiques et sur le patrimoine bati.

La qualité de vie des résidants

L'atteinte a la qualité de vie des résidants & proximité de lautoroute a fait I'objet de
plusieurs interrogations au cours de l'audience. La principale nuisance soulevée a été la
hausse du niveau de bruit. La dégradation du champ visuel a souvent été associée aux
mesuras d'atténuation du bruit proposées ou requises par les participants. La contamination
des puits d'eau potable dans un secteur y est présentée car elle est associée a une
demande d’atténuation globale.

Les particularités du bruit

Le bruit et I'évaluation des impacts sonores constituent des sujets complexes. Pour mieux
les cerner, la commission a jugé bon de passer en revue certaines des caractéristiques
propres au bruit. Las sons se définissent comme des vibrations qui se propagent dans l'air
sous forme d'ondes. Le bruit, quant & lui, est un ensemble de sons jugés indésirables.
Méame la plus belle musique peut devenir un bruit génant si, par exemple, elle perturbe le
sommeil ou engendre un stress sur la personne (document déposé DAS, p. 3).

Le décibel A (dBA) est une unité de mesure de bruit qui permet de tenir compte des
particularités de Poreille humaine, telle sa sensibilité plus élevée aux sons aigus. Le dBA
est une unité de mesure dont échelle est logarithmigue et non arithmetique. Selon cette
échelle, par exemple, deux sources de bruit émettant chacune 50 dBA totalisent ensemble
53 dBA, et non pas 100 dBA. De plus, toujours selon la méme échelle, chague
augmentation du niveau sonore de 10 dBA fait doubler Ia perception de force du bruit. Un
niveau sonore de 680 dBA est donc percu comme deux fois plus fort que 50 dBA ; 70 dBA
est pergu comme quatre fois plus fort que 50 dBA (document déposé DAG, p. 6-9).
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La figure 4.1 compare diversaes situations générant des bruits, ce gui permet d'apprecier
les niveaux sonores auxguels les humains peuvent &tre confrontés.

D'autres facteurs sont également importants dans I'évaluation des impacts d’'une route sur
le climat sonore. |l faut dix fois plus de véhicules pour que le niveau sonore soit pergu
comme étant deux fois plus élevé. It est également reconnu gu'un seul vehicule lourd
engendre autant de bruit qu'une vingtaine de voitures, tandis que l'augmentation de la
vitesse des véhicules se fraduit par un bruit accru. Cependant, le bruit diminue de trois
décibels chaqgue fois que la distance est doublée. A 10 m, le niveau sonore per¢u est de
65 dBA, 4 20 m, il est de 62 dBA et & 30 m, il n'est plus gue de 58 dBA.

Pour évaluer l'effet du bruit de la circulation routiére sur une collectivitg, le ministére des
Transports du Québec utilise le Leq (niveau équivalent), évalué sur une période de
24 heures, et s'exprimant en dBA. Dans ce rapport, 'abréviation dBA renvol au Leq (24 h).
De plus, considérant que le niveau de bruit fluctue énormément aux abords d'une route, les
spécialistes calculent une moyenne de I'énergie sonore mesurée en un point donné sur une
période de 24 heures. Cette moyenne est appelée niveau sonore équivalent sur 24 heures,
Leq (24 h), et elle s'exprime aussi en dBA {document déposé DAB, p. 12).

Les barémes relatifs au bruit

Tel quil a été spécifie dans la version préliminaire de la Politique sur le bruit routier
d'ao(it 1997, les critéres utilisés pour déterminer lintervention du MTQ sont ceux du
tableau 4.1. Il s'agh de la méme grille d'évaluation permettant d'évaluer lintensité des
impacis sonores en fonction des niveaux sonores actuel, projeté et résiduel.

La grille d’évaluation du climat sonore

Niveau de bruit (Leq {24 h) {dBA)) Degré de periurbation
Supérieur 4 65 Fortement perturbé
Entre 60 et 65 Moyennement perturbe
Entre 55 et 60 Faiblement perturbe
Inférieur & 55 Acceptable

Source : adapté du document déposé CAZ.1, p. 3.
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Figure 4.1

La perception humaine du bruit

Poids-laurd sur autoroute,  T0 m, d B A
& 80 km / h {moteur diesel)

16 fois plus fort que 50 dBA

2 voituras sur autoroute, d 10 m, a B km / b

8 fois plus fort que 50 dBA

80

Rue commertiale frés animée, le jour, ou lave-vaisselle

4 fois plus fort que 50 dBA

-

Rue commereiale pidtonne ou oir cimatisé, G4 m 7 A W*
60 : 3\ ﬂn o ‘

2 fois plus forf que 50 dBA - —

Critere de design dv MTQ

Rue calme sans trtulation lz jour

Rue calme, la nuit

Bikkothiyue

Studio d'enregistrement

20
Respiration normale !

Sevil d'zuditian

NIVEAU SONORE

Source : adaptée du document dépose DAB, p. 9.
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Quelques participants ont émis des doutes quant aux bargdmes avec lesquels le MTQ
qualifie le climat sonore (tableau 4.1). L'un d'eux souligne l'écart entre les barémes du
MTQ et ceux dautres organismes de normalisation comme [I'International Standard
Organisation {ISO) qui utilise des critéres plus restrictifs et davantage propres a préserver
la. quiétude et le bien-&tre des résidants. A cat égard, un citoyen s’exprime ainsi :

[...] les valeurs guides pour la nuit, ¢'était 40 dBA ; le jour, 45. Et puis 1a, on
arrivait & d'aufres zones récréatives ou résidenticlies. Je trouve quil y & un
gros écart entre des valeurs, I'Organisation 150 - ils se sont basés strement
sur quelque chose pour décréter des valeurs comme ¢a — et puis les valeurs
que le ministére des Transports juge acceptables.

De 40 a 55, pour la nuii, si j'ai bien compris mes lecons, c'est plus de 200 %
plus perceptible, presque 300 % plus perceptible.
(M. André Allard, séance du 10 septembre 1997, en soirée, p. 90-21)

Dans une lettre adressee a la commission, la Régie régionale de la sante et des services
sociaux réitére le fait que I'Organisation mondiale de la santé (OMS) propose des valeurs
de rétérence pour les immeubles résidentiels se situant entre 35 et 45 dBA -

Durant la nuit, cet organisme (OMS) suggére que le bruit extérieur n'excede
pas 45 dBiA) Leq [...]. Pour évaluer un niveau de bruiff, nous devons déterminer
une valeur de base du bruit. La valeur de base peut correspondre soit au
niveau de bruit de fond préexistant ou éire ddterminge arbifrairement selon les
habitudes de vie des gens ef leur lisu de résidence. Les valeurs de base pour
des immeubles résidentiels se sifuent crdinafrement entre 35 a 45 dB(A} pour
les bruits exiérieurs.

{Document déposé DB18, p. 8)

Un citoyen a fait ressortir gu’un document de référence du MTQ {document dépose DAG)
souligne les effets nefastes du bruit sur la santé humaine :

Quand il est trop fort, le bruit géne les conversations, empéche ['écoute
normale de la télévision ou de la radio, amoindrit fa vigilance et diminue fa
qualité du sommeil. [...] Votre corps subit un stress. Vous ressentez de la
nervosité et de limpatience. A cause de la présence du bruit, votre cosur bat
plus vite, voitre pression artérielle monie. Vous digérez moins biens. Vos
muscles sont plus tendus, Yous pourriez offrir moins de resistance aux
infections.

{(Mémoire de M. André Allard, p. 5)

Par ailleurs, la représentante du ministére de I'Environnement et de la Faune mentionne
qu'il existe « deux types de sons », soit ceux provenant de sources mobiles el ceux
emanant de sources fixes, et ils présentent des critdres de référence diftérents. Pour les
sources fixes :

[...] fa réglementation sur les carriéres et sabliéres et [...] les usines de beton
bitumineux, on indique un niveau de climat sonore, un niveau maximal qu'il ne
faut pas dépasser pour limplantation de ces infrastructures, soif a une
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certaine distance de la zone résidentielle |...] une valeur ne dépassant pas
45 dBA en Leq (1 h) et non 24 heures [...] durant le jour et de 40 dBA en Leqg
{1 h) durant la nuit.

On se rend compte que ces valeurs sont plus contraignantes pour les sources
fixes qu'elles Je sont pour les scurces mobiles.

[...] La propagation du bruit, elle est différente de celle d'une source mobile
parce qu'elle est fixe, On dit ¢'est une propagation cylindrique - je ne vais pas
dans les détails — et, de fait, las atténuations, les mesures d'atténuation sont
plus facifernent applicables.

On peut insonariser soit 'activité telle quelle qui pollue au niveau sonore et
d'autant plus que la distance, si on double ia distance, on réduit de 6 dBA la
réduction du niveau sonore, alors que, dans le cas des sources mobiles,
doubfer la distance ne fait gque réduire de 3 dBA. Et tout ¢a est en fonction du
tvpe de propagation du bruit.

{M™ Linda Tapin, séance du 11 septambre 1997, p. 3 et 4)

Quant aux scurces mobiles

[...] au Ministére, il n'y a pas de norme, donc ceo n'est pas réglemente. I v a eu
un projet de reglement en 1976, mais qui n'a jamals éié adopté par le
- gouvernsment.

Quoi qu'il n'y ait pas de norme, il y & des seuils quand méme sur lesquels on
s'appuie pour I'analyse du climar sonore projeté et ¢'est celle reconnue par les
différents spécialistes, soit la Federal Highway Administration, la SCHL
[Société canadienne d'habitation et de logement] entre autres, et cetfe norme
concernant les sources mobiles, c'est une valsur maximale Leq (24 h) de
55 dBA dans la zone résidentielle, c'est-a-dire a la limite de la proprigté [...],
qui donne a l'intérieur de la maison un cfimat de 35, les fenétres fermeées, selon
fes normes de construction de la SCHL.

{Idem, séance du 8 septembre 1897, p. 77)

De son coté, le promoteur confirme que ces critéres sont effectivement établis & partir de la
documentation et de l'expérience américaine, plus précisément la Federal Highway
Administration. Cependant, la nuisance sonore y est traitée différemment :

Aux Etats-Unis, dans le cadre des études d'impact, its n'ont pas 4 établir des
grilles d'impact. On ne sait pas quand est-ce qu'aux Etats-Unis, il v a un
impact fort, un impact mayen, un impact faible. Eux autres, ils regardent en
fonction essentiallameant c'est le codt. Il peut y avoir un impact, mais ¢a va éfre
e colt qui va determiner s'ils vont ou pas atténuer dans le cas de nouvelle
implantation ou méme dans le cas de plainie.

(M. Claude Girard, séance du 8 septembre 1997, p. 78)
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En pratigue, le gouvernement a déja exigé des niveaux sonores plus restrictiis et les a
inscrits dans un décret

Dans e cas de la route 132 a Pointe-au-Pare, prés de Rimouski, ca a eté
particulier parce gu'il y avait une école & proximité. Alors on a exigé une limite
de 40 dBA & lintérieur de la classe. Et comme Ja proximité de l'école était
vralment frés, Irés, trés prés de la roufe, il ¥ a eu une compensation du
ministére des Transports, a savoir soit la relocalisation de ['école, ou
l'insonorisation patticuliére au niveau deas fendtras ot de fisolation.

{M™ Linda Tapin, séance du 11 septembre 1997, p. 5)

D'autre part, la nuit est une période oU 'humain est particulierement sensible au climat
sonore. En effet, l'étude intitulée Le bruit et la santé mentionne que :

— o a constate que le sommeil, le repos et la détente d'une personne gtaient
perturbss plus facilernent par le bruit que sa capacité de communiqusr et
ses loisirs [...]

— les nuisances présentes dans le milieu o est situg fe domicile d'une
personne influeront sur la fagon dont elle réagira face a une intrusion
particutiere [...] ;

- on trouve des varianies dans aptitude des gens & entendrs les sons, leur
prédisposition physiologique au bruit et leur expérience emotionnelie du
dérangement causé par un brufit donné[...].

{Barron et autras, 1984, p. 22)

Les zones sensibles au bruit considérées sont les endroits ol la tranquilliie revét une
importance particuliere. Ceci inclut les zones résidentielles, les parcs ainsi que certains edifices
publics et institutionnels tels les écoles, les hdpitaux, etc. La prudence aest de mise puisqu'on y
retrouve des personnes identifiées par les mémes auteurs comme étant particulierement
sensibles au climat sonore.,

En ce qui concerne I"aspect normatif du bruit, la commission est d’avis que le critére
de S5dBA Leq (24 h) est un niveau a ne pas dépasser le jour a la suite de
I'implantation d'une infrastructure routiére. Cependant, il serait approprié que le MTQ
fournisse des efforts supplémentaires en ce qui concerne les secteurs résidentiels, la
nuit. Dans ce cas, le MTQ devrait chercher a atieindre, 1a ou c’est techniquement
faisable, un niveau sonore de 40 dBA, calculé sur une base de 8 h.

Le climat sonore actuel et prévu
Le tracé de lautoroute traverse plusieurs zones urbaines, soit les municipalités de
Chéteauguay, Léry, Mercier, Maple Grove, Metocheville et Saint-Timothée. Il traverse aussi

la zone industrislle de Beauharnais-Melocheville.

Afin d'évaluer les impacts sonores de son projet, le promoteur a tout d'abord procéde a
des mesures du niveau sonocre actuel pour ensuite prédire le bruit qui serait génére par les
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nouvelles infrastructures routiéres proposées. Finalement, en utilisant le méme modéle de
prévision, il évalue I'efficacité des mesures d'atténuation proposées.

Le climat sonore actuel a été déterminé & I'aide de relevés sonores effectués prés du tracé
autoroutier (tableau 4.2). Les instruments utilisés sont des sonométres employés selon les
normes établies. A cet effet, ls MTQ comments ;

Les relevés sonores ont ét6 effoctuds entre le 24 juillet et le 13 aodt 1991, &
11 endroits distincts a lintérieur ou prés de la zone d'étude, de maniére a
déterminer le plus précisément possible le climat sonore actuel en fonction de
Finfluence des divers axes routiers existants. [...] Les relevés sonores cnt été
effectusgs selon Ies normes éfablies par la Federal Highway Administration
(FHWA).

(Document déposé PR3.1, p. 3-160 et 3-181)

Les niveaux sonores mesurés

Localisation du relevé Durée {h) Niveau sonore Degré de perturbation
Leq (24 h), (dBA)

92, rue Lajoie, Chéteauguay 24 518 Acceptable
72, rue Allard, Chateauguay 3 508 Faible
45, rue Dorals, Chateauguay 3 515 Accepiable
1186, rue des Galets, Lary 3 55,4 Faible
Intersection des rues du Parg, Bellevue 3 57,2 Faible

et des Galets, Léry

23, rue Paul, Lery 3 52,4 Acceptable
525, rue Gearges-Vaniar, Maple Grove 3 80,8 Acceptable
291, rue Roy, Beauhamois 3 48,0 Acceptable
Intersection du chemin Saint-Louls (route 238} 24 83,0 Moyen

&t de la rug Louis-Dantin, Beauharnois

7080, boulsvard Hebert {route 132}, Saint-Timothde 24 859 Fort

9, place Clément, Pointe-des-Cascades 3 48,4 Acceptable

Saurce : adapte du document déposé FR3.1, p. 3-162 et 3-164.

Le degré de perturbation de chacun des points d'échantillonnage varie passablement
selon leur localisation. Ces relevés ont permis de déterminer linfluence des axes routiers
existants et des autres activités sur le climat sonore. Le Leq (24 h) varie de 48 dBA &
85,2 dBA. Sur les onze stations échantillonnées, ssulement trois ont élé relevées pour une
periode de 24 heures. Les autres Leq (24 h) ont élé évaluées & laide de relevés d'une
durée de 3 heures. La qualité de I'environnement sonore actuel de la zone d'étude a été
determinée en se servant des critéres présentés au tableau 4.2. Ainsi, pour les stations
echantillonnées, le climat sonore de six sites est qualifié d'accepltable, trois, de faiblement
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perturbg, un, de moyennement perturbg, et un dernier, de fortement perturbé par le bruit
environnant.

Dans un deuxieme temps, le promoteur a évalué la perturbation du climat sonore
éventusllement engendrée par Fautoroute, Lors de l'audience publique, il a actualisé ces
données avec les nouvelles informations disponibles sur la circulation routiere. Le volume
sonore projeté sur un harizon de 20 ans a été calculé avec un taux de croissance annuglle
de 2 %. Le modéle de prédiction du bruit routier uilisé est STAMINA 2.0/OPTIMA. L'erreur
mayenne du modale entre les niveaux sonores prédits et les niveaux mesurés est de plus
ou moins 2 dBA en champ libre. Les prévisions valent pour ['an 2013.

Le tableau 4.3 présente le nombre de résidences qui seraient perturbées en 2013 par le
projet. Il indique gue 623 résidences auraient un climat sonore perturbé, dont 34 et
226 demeures se retrouveraient respectivement en zone fortement et moyennement
perturbée. Ces résidences (environ 300) sont principalement situées dans les municipalités
de Chateauguay et de Mercier., Le promoteur affirme que, de fagcon générale, le
prolongement de l'autoroute 30 aurait pour effet d'augmenter le niveau de bruit pergu par
les résidants situgés en bordure de linfrastructure- projetéa. A une exception prés, aucun
résidant de ce secteur n'a fait de ravendication auprés de la commission.

La qualification du climat sonore actuel et projeté

Niveau de bruit Degré de perturbation Glimat sonore projeté Climat sonore avec atténuation
Leqg (24 h), (dBA} Nombre de résidences Nombre de résidences
Supérieur 265 Fortement perturbée 34 ]

Entre 80 ot 85 Moyennement perturbée 228 32

Entre 55 et €0 Faiblement parturbés 363 141

InférigUr & 55 Acceptable 0 450

Total : 623 623

Source : adapté du document dépasé DA2.1, p. 3 et 7.

Le tableau 4.3 indigue egalement le climat sonore devant étre pergu par les résidants a la
suite de 'amenagement des écrans antibruit, Selon le MTQ, Yapplication de ces mesures
soustraira les résidences a proximité de l'autoroute des zones fortement perturbées. Une
faible propartion se situera en zone moyennement et faiblement perturbée. La majorité des
résidences verront le climat sonore descendre en dega de 55 dBA. I est & noter gu’aucun
participant n'a soulevé des doutes sur ia validité des évaluations du climat sonare actuel,
projeté et résiduel. Par ailleurs, dans sa modélisation du climat sonore prévisionnel, le MTQ
a assumé une augmentation de la circulation de 2 % par an, ce qui apparait conservateur
puisque les donnees de circulation retiennent plutdt des taux de croissance de 3 % a 4 %.
Pour 'an 2013, la différence entre las prévisions de circulation a 2% &t 3% pour une
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section entre Chateauguay et Léry correspond a un volume de circulation de 4 800 (DJMA),
Soit 26 % d'écart.

Pour la commission, le mode d’'échantillonnage ainsi que le modéle de simulation
utilisé par le ministére des Transporis permettent normalement d’obienir des
prédictions crédibles. Toutefois, au regard du présent dossier, les prévisions du
climat sonore apparaissent sous-estimées.

Les mesures d'atténuation

Les mesures d'atténuation concernant le climat sonore sont difficilement dissociables de
leur intégration visuefle, puisque plusieurs demandes portent simultanément sur les
aspects sonore et visuel. Dans un premier temps, les propositions du MTQ seront
présentées ainsi que le projet de politigue qui régit la mise en place. Par la suite, diverses
demandes de la communauté seront examinées. |l est a noter que plusieurs d'enires elles
r'ont pas fait 'objet de questionnement lors de la premiére partie de I'audience publique et
different des écrans antibruit ou 8’y ajoutent. Quelques residants aux abords du corridor de
autoroute projetée et plusieurs municipalités visées estiment que le climat sonore induit
est inacceptable et, conséguemment, que des mesures d'atténuation doivent &tre mises en
place.

La position actuelle du ministére des Transports du Quebec, définie dans la version
préliminaire de la Politique sur le bruit routier, est que I'ulilisation d’'une nouvelle
infrastructure routidre sous sa responsabilité qui génére des impacts sonores jugés
moyens ou forts devrait s'accompagner de mesures d'atténuation pour les zanes
sensibles, dont les zones résidentielles. Un impact sonore est considére comme significatif
lorsque la variation entre le niveau sonore actuel et fe niveau sonore projeté sur un horizon
de dix ans, qui se produit dans les cing premiéres années suivant la construction, aura un
impact moyen cu fart selen une grille d' evaluatlon du climat sonore (document déposé DAZ5,
p. 8-9).

Des mesures d'atténuation seroni mises en ceuvre dans les zones sensibles établies le
long du réseau routier lorsque le niveau de bruit extérieur aura atteint le seuil de 65 dBA
Leq (24 h) ou selon une grille d'évaluation de limpact sonore développée par le MTQ.
Aussi, les aires résidentielles devront comprendre au moins 10 unités d’habitation et
présenter une densité de 30 habitations au kilometre linéaire de route.

l.es mesures d'atténuation peuvent comprendre un ensemble de moyens visant & réduire le
bruit routier : écrans antibruit, zones tampons {buttes, murs), végatation, nouveau revétement
de la chaussée, modification de la géométrie de l'infrastructure routiére ou d’autres modes
de gestion de la circulation. Cas mesures doivent &tre réalisées simultanément au projet.
Une mesure d'atténuation doit procurer une réduction d’au moins 7 dBA et ramener le
climat sonore & un niveau acceptable, soit 55 dBA (document dépose DA25, p. 3-4).

Aprés la réalisation des mesures datténuation, un suivi acoustique est effectue pour
masurer, de fagon précise, le degré de periurbation en bordure des infrastructures de
transport. $'il s'avéraft, au contraire des prédictions, que les effets soient significatifs, le
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Ministere verrait & mettre en ceuvre des masures d'atténuation afin de corriger la situation
(document d&pose DA25, p. 9).

La commission appuie le MTQ dans I'application du volet correctif de la Politique sur
le bruit routier afin d’intégrer au milieu, de facon la plus harmonieuse possible, le
prolongement de I'autoroute 30. Ceci permettrait de remplir Fune des finalités du
projet énoncé par le promotieur lui-méme lors de 'audience publique et de répondre a
I'un des grands principes de la Politique sur Penvironnement du MTQ, soit que tout
étre humain a le droit fondamental & un environnement assurant sa santé et son bien-
étre. L’horizon de 20 ans des projections sonores devrait toutefois étre maintenu
compte tenu de la durée de vie de l'infrastructure elle-méme.

Pour les cas ou la mise en place des mesures d’atténuation serait insuffisante et que
le niveau sonore demeurerait supérieur a 55 dBA, la commission préconise une
intervention plus proactive, soit I'instauration de mesures d’atténuation dés que le
bruit dépasse le seuil de 60 dBA, de sorte que le niveau pergu par les résidants
demeure au moins en deca de 55 dBA sur une base journaliére. Cet élargissement du
seuil critique d’intervention seraii conséquent avec le maintien d’une certaine qualité
de vie. Ce besoin social a pris de 'ampleur au cours des derniéres décennies et exige
maintenant que les politiques gouvernementales en tiennent compte.

Les écrans antibruit

Pour ce projet en particulier, le promoteur propose les écrans antibruit présentés au
tableau 4.4. Divers frongons ant &té annancés lors de la premiére partie de 'audience. Le
MTQ propose d'aménager & Chateauguay des écrans antibruit pour protéger 'ensembie
des secteurs des boulevards Saint-Jean-Baptiste (route 138) et Saint-Joseph, le chemin de
la Haute-Riviere et la rue Dorais. 1l ferait de méme prés de la rue Paul a Léry, de la rue
Georges-Vanier 4 Maple Grove ainsi qu'a Saint-Timothée au niveau de la traversee du
fleuve et du raccordement de l'autoroute 30. Les mesures consistent en des écrans
antibruit d'une hauteur de 4,5 m et d'une longueur débordant d'environ 30 m les extrémités
des zones a protéger, afin de réduire d’'au moins 7 dBA le niveau sonore ambiant. Ainsi,
selon le MTQ, le niveau sonore devrait &tre ramené en dega de 55 dBA Leq {24 h).

Bien que la guasi-totalité des citoyens, des corporations, des municipalités et des MRC
touchés par le tracé de l'autoroute so0it en accord pour implanter 'autoroute, plusieurs
d’entre eux ont présentd, outre les écrans antibruit standard, des requétes supplementaires.

Queigues requétes visent linstallation d'dcrans dans des secteurs faiblement ou non
encore batis. C'est le cas de la Ville de Chateauguay qui réclame le prolongement de murs
antibruit afin de protéger, entre autres, un développement résidentiel projeté :

Puisque fle développement domiciliaire se déploie actusllement entre le
boulevard Saint-Joseph et le boulevard Brisebois, dans l'axe du boulevard
Rene-Lévesque, nous requérons gue le MTQ prolonge je mur antibruit jusqu'en
amont du Centre hospitalier Anna-Laberge. Faisant d'une pierre deux coups, il
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permeitrait ainsi de protéger a la fois la quigtude des ciloyens du secteur et
celle des béndficiairas de I'hdpital,
(Mémoire de la Ville de Chateauguay, p. 3)

;

Les écrans antibruit proposés par le MTQ

Secteurs Longueur du mur Réduction anticipée
Sectaur Chateauguay-Mercier 1020m 9,0 dBA
Boul. Saint-Jean-Baptiste, Saint-Joseph, coté nord
Secteur Chateauguay—Mercier 845 m 7,1 dBA
Boul. Saint-Jean-Baptiste, Saint-Joseph, coté sud
Secteur Chateauguay 810 m 9.9 dBA
Chemin de la Haute-Rividre, cété nord
Secteur Chéteauguay 1000 m &3 dBA
Chemin de la Haute-Riviere, coté sud
Secteur Léry 420 m 39 dBA
Rue Paul
Secteur Maple Grove 450 m 8,7 dBA

Rue Georges-Vanisr

Secteur Saint-Timothée 850 m 7.8 dBA
Traversée du fleuve, cdté cuest

Secteur Saint-Timothée 450 m 7,1 dBA
Traversee du flauve, cdté est

Secteur Saint-Timothée 1350m 7.4 dBA
Raccordement a l'autoroute 30

Source : document dépeosé DAZ.1, p. 5-B.

La MRC de Beauharnois-Salaberry a fait guelques demandes analogues relativement aux
lots 130 et 133 & Beauharnois, ainsi que dans la zone industrielle et récréative en bordure
nord du tracé (mémoire de la MRG de Beauharnois-Salaberry, p. 31). Sur ce dernier
élément, le MTQ avait précisé qu'aucune mesure n'était retenue a la jonction du chemin de
la Beauce (route 205) et du chemin Saint-Louis (route 238), car l'impact sonore était causé
par l'augmentation de fa circulation sur les routes contigués & Vautoroute (document
déposé DA2.1, p. 6). Dans un autre cas, deux résidants situés sur une route rurale, soit en
milieu faiblement béti, réclament pareille mesure d'atténuation (mémoire de la Ferme
Peladeau & Fils inc., p. 2).

La commission est d’avis que le MTQ devrait éviter un précédent qui risque d’étre
lourd de conséquence et s’en tenir a I'application de sa politique de ne construire des
écrans antibruit que lorsqu’il y a des habitations en nombre suffisant en bordure des
routes projetées. En ce qui concerne les futures zones résidentielles le long des
grands axes routiers, les municipalités devraient prevoir des zones tampons.
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L'une des approches de planification intégrée de la version préliminaire de la Politique sur le
bruit routier préconise la prévention en regard des problémes de poliution sonore et
propose 'aménagement du territoire comme outil d'intervention

La présenle politique mise sur une prise de conscience et une action
concertée des municipalités et des MRC, qui dofvent, en vertu des nouvellas
dispositions de la Loi sur Faménagement et lurbanisme, prendre en
considération la problématique des transports dans aménagearment du territoire.
(Document déposé DAZ5, p. 2)

Dans cette perspective, la future politique convie les MRC & contrdler Poccupation du sol
en bordure du réseau routier ou & prévoir des mesures d'atténuation afin de minimiser les
impacts sonores. Ce document mentionne gue les municipalités assumeront les frais des
mesures d'atténuation pour les nouveaux développements résidentiels en bordure du
reseau routier {document déposé DA25, p. 2 et 8).

La commission appuie le MTQ dans I'application de I'approche de planification
intégrée de la Politique sur le bruit routier afin de minimiser les éventuels problémes
liés a la pollution sonore. Dans une perspective de développement durable visant
I’'aménagement du territoire, il serait souhaitable que les MRC et les municipalités
prennent en compte ces principes de bonnes pratiques.

Une autre demande consiste & installer un écran antibruit hors Femprise de Fautoroute sur
un boulevard adjacent :

[...] les données présentées lors de l'audience publique nous indiguent que,
malgre les masures de mitigation prévues, le bruit se situerait quand méme a
61 decibals. Par conséquent, ne pourrait-il pas y avoir des murs d'atténuation
pius haut, spécifiquement dans le cein des boulevards Saint-Jean-Bapfiste et
Reng-Leévesque ?

{Mémoire de M™ Diana Steffan, p. 2)

La commission est d’avis que le MTQ devrait s’en tenir a 'application de sa Politique
sur le bruit routier et mettre en place des mesures d’atténuation lorsque les
nuisances émanent des routes sous sa responsabilité. Autrement, il revient d’abord &
la municipalité d’assurer une qualité de vie adéquate a ses citoyens. Cependant, il
serait approprié que les municipalités et le MTQ se concertent dans la recherche de
solutions satisfaisanies.

D'autres assurent que la qualité de vie est en relation étroile avec le bruit, certes, mais
aussi avec la qualité de ['air et le champ visuel. Afin de minimiser les impacts du passage
de lautoroute a proximité de leur propriété, ils demandent le déplacement du tracé,
Faménagement de talus et la plantation d’arbres. En appui & leur requéte, ils invoguent
également que les mesures actuellement proposées ne diminuent d’aucune fagon le niveau
sonore a |'étage, qui constitue habituellement un lieu de repos :

[...] concernant les méthodes d'atténuation du brujt, if a été clairement dit ;
elles ne sont efficaces que pour 1,5 m au-dessus du sol. Que 1,6 m du niveau
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du sol ne protege aucunement Jes deuxiémes éfages. En général, on protége
les espaces et cours extérieurs. [...] De plus, il faut préciser que, normalement,
au deuxieme étage se situent les chambres & coucher, endroit qui devrait en
principe étre un lieu de repos.

{(Mémoaire de la Ville de Maple Grove, p. 7)

J'ajouterai finalement les probiémes que je prévoie pour ma propre entreprise.
C'est une petite entreprise de montage vidéo et de prises de son. Elle est
située au deuxieme plancher de ma propriété, st si je me réféere aux
explications de M. Girard, jaurai 19 000 véhicules qui circuleront prés de mon
studic.

(Mémoire de M. Claude Lover, p. 5)

Un citoyen de la rue Gecrges-Vanier & Maple Grove apporle la solution suivante :

[...] créer une zone tampon entre l'autoroute of les résidences. Dans un
premier temps, il faudrail repousser 'autoroute d'une trentaine de métres au
minimum vers le sud. [...] Dans un deuxiéme temps, on construit un talus qui
pourraient protéger le deuxiéme étage en ce gui a trait [a] limpact sonore.
Lors de audience, on a fait mention d’un talus d'au moins 6 meéires. Méme si
la vue du talus est plus ou moins esthétique, il a le mérite d'avoir une efficacité
immaddiate. La construction d'un écran-antibruit est nécessaire méme si on a
repousss fauforoute vers le sud (le climat sonore diminue de 3 dBA a chaque
fois que la distance double). Troisiamement, la long du talus, on plants des
arbres sur un corridor minimal de 30 métres. On alterne feullius et coniféres.
La plantation des arbres atténue les principaux impacts négatifs de
lautoroute. If faudrait planter des arbras de bonne taille pour quiils jouent leur
rdle le plus rapidement possible. [...] On pourrait boiser cette portion. Le
promaoteur se propose déja de rebaiser des parcelles de terre enclavées pour
éviter qu'slles ne deviennent en friche.

Les arbres masqueront avec e temps 1o talus. Les coniféres pourront jouer ce
role méme pendant I'hiver. Ces arbres diminueront considérablement la
deégradation du champ visuel.

(Mémoire de M. André Allard, p. 10 at 11)

Selon la commission, certaines résidences subiront des effets significatifs en ce qui’
concerne le climat sonore, étant donné I'inefficacité des écrans au niveau de I'étage
supérieur. A I'instar d'un participant, la commission retient la solution préconisant le
déplacement vers le sud de quelques dizaines de métres du tracé, vis-a-vis des
rues Paul a Léry et Georges-Vanier a Maple Grove. Le MTQ devrait y mettre en place
des talus d’une hauteur appropriée, aménagés pour étre efficaces a court terme.

Les enrobés drainants

La Ville de Chéateauguay réclame la pose d'un pavage particulier pour le passage de
l'autoroute sur son territoire. Son représentant soutient que I'effet combing du mur antibruit
et de l'enrobé drainant devrait faire en sorte que le climat sonore demeure semblable a
celui qui existe actuellement :
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Pour atténuer le bruit, laménagement d'écrans sonores et lutilisation d'enrobés
drainants devraient étre retenus pour l'ensemble du troncon de lautoroute
traversant la ville de Chéteauguay.

(Mémaoire de [a Ville de Chateauguay, p. 3)

L'enrobe drainant est un revétement constitué d’environ 20 % de vide ayant une double
action acoustique, soit une diminution du bruit en raison du contact du pneu sur la
chaussée et 'absorption du bruit génaré par I'ensemble des pidéces mécaniques. Dans le
document Les revétements routiers et le bruit du MTQ, plusieurs difficultés lides a
lutilisation de ce nouveau revétement sont soulevées, notamment des problémes du céité
de sa réalisation, de ses propriétés et de sa maintenance dans les conditions climatiques
nord-américaines (document déposé DA23, p. 16-18).

De fagon générale, les revétements routiers doivent satisfaire & plusieurs critéres, dont la
securité (I'adhérence), la durabilité, I'économie et le bruit. Or, I'enrobé drainant, supérieur
quant au bruit, est désavantagé pour ce qui est de la durabilité et du colt. De plus, des
incertitudes persistent en ce qui a trait & son adhérence (document déposé DA23, p. 1).
Par ailleurs, une étude sur des sites nord-américains pondére les avantages rattachés &
Faméiioration du climat sonore, situant celui-ci & la limite de la perception de l'oreille
humaine :

Des expériences effectuées en France, en Susdse, en Anglctorre et on
Alfemagne concluent [...] que les enrobés drainants sont moins bruyants de 4
a 7dBA par rapport aux enrobés classiques [...|. Capendant, comme les
enrobés drainants ne représentent pas encore une classe de revétement
homogéne, certains d'entre eux sont aussi bruyants que les enduits
superficiels (difficulté 4 obtenir une porosité satisfaisante). [...] Une étuds
américaine de 1981 sur 16 sites avec des enrobés drainants donne une
reduction moyenne pour les véhicules légers de 4,1 dB(A) et de 2,9 dB(A)
pour fes vehicules lourds.

(Document déposé DAZ3, p. 17-18)

Le représentant du MTQ a expliqué quelques distinctions qui s'imposent. D’abord, son
efficacité acoustique serait limitée & 2 ou 3 années seulement. Puis, il ajoute :

Mais je vous rappellerai qu'en France, un des avantages qu'ils ont par rapport
at Quéebsec, c'est que les camions [...] ont leur systéme d'échappement [...] &
1,6 métre du sol. [...]. En Amérique du Nord, les systémes d'échappement
sont sur le véhicule 4, en moyenne, 3.6 metres au-dessus du sof. Et méme si je
protége le bruit, 8i je contrdle le bruit généré par le frottement du pneu sur la
chaussee, ca n'amentise en aucune mamniére le bruit du systéme d'échappement,
£t on sait que, dans la source de bruit d'un routier, c'est essentiellerment le
bruit du sysieme d'échappement qui est le plus générateur de bruit,

Donc, méme si fisole la chaussée, ca n'enléve pas le besoin de mettre un
écran ici. En Europe, ils combinent effeciivement les deux. lls font das écrans
antibruit, des enrobés drainants. Mais la littérature démontre que, de foute
facon, combiner les deux n‘améne pas de réduction complémentaire.

(M. Claude Girard, séance du 10 septembre 1997, en soirée, p. 35)

78

Prolongement de 'autoroute 30 entre Chdteauguay et l'autoroute 20, dans la MRC de Vaudveuil-Soulanges



Les impacts environnementaux anticipés

A la lumiére des informations concernant I'efficacité limitée des enrobés drainants
actuels et compte tenu qu’une proportion relativement importante de véhicules
lourds est & prévoir sur I'autoroute, la commission ne croit pas appropriée pour
instant Putilisation des enrobés drainants sur le segment autoroutier de la ville de
Chéateauguay.

La concertation et le suivi

La Ville de Chateauguay insiste pour que les écrans antibruit soient mis en place en
concertation avec la population concernée. De plus, le MTQ devrait vérifier 'efficacité des
mesures d'attenuation grace a un programme de suivi annuel sur un horizon de cing ans.
La Ville souligne importance de ce suivi (mémoire, p. 3).

A cet effet, la représentante du MEF a précisé gue les autorités du Ministere étaient plus
sensibilisees a ce probléme et que, depuis quelques temps, il est inscrit dans certains
décrets des conditions particuliéres de climat sonore & maintenir avec un suivi
s'échelonnant sur cing années (M™ Linda Tapin, séance du 11 septembre 1997, p. 3-5).

Lors de l'audience publique, le promoteur a confirmé les pratigues en cours, soit la
consultation des résidants concernés lors de la phase de conception de 'écran antibruit et
lapplication d’'un programme de suivi sur plusieurs années, afin de s'assurer de lefficacité
des mesures mises en place :

Quand on va étre rendu a la conception dea I'écran, lorsqu'on va éire a choisir
les materiaux, les dispositions, les aménagements paysagers, les agencements
des terrains contigus, les propristés contigués, il va y avoir des renconires des
citoyens. (...} il psut y avoir tautes formes d'écrans. Il y a des derans qui
peuvent étre en beton, il v a des écrans qui peuvent étre en acier, il v a des
écrans qui peuvent éire des buttes de terre, il v a des écrans qui peuvant éire
en bois. Il v a une multitude de choses qui existent dans le domaine das
fabrications de murs antibruit. [...] Mais, maintenant, le mur, comment il peut
éire aménagé, les matériaux, les plantations d'arbres, ¢a, ¢a se discute.

(M. Claude Girard, séance du 10 septembre 1997, en soirée, p. 19-20)

Transport Québec recommande qu'un écran soit implanté et qu'il améne une
réduction du bruit variant de 7 & 10 décibels. [...] on retourne avec les appareils
de mesurs, on se place derriére les écrans au méme endroit ol on a pris les
mesures avant limplantation de I'4cran, et ce sont les mesures aprés
l'implantation d'écran et non pas seulement un suivi la premiére année, mais
sur plusieurs années.

{ldem, séance du & septambre 1997, p. 73)

La commission encourage fortement le MTQ & poursuivre son approche visant la
consultation des citoyens pour la mise en place des mesures d’atténuation. Cetie
facon de faire, transparente, facilite I’acceptation sociale des mesures d'atténuation
par ceux qui ont a vivre avec les changements de qualité de vie, que ce soit au regard
du climat sonore ou du paysage. Aussi, la commission requiert que le MTQ prenne
toutes les mesures nécessaires afin de s’assurer de I'efficacité des écrans antibruit
grace au suivi du climat sonore qui devra s'échelonner sur une durée de cing ans
aprés 'aménagement des ouvrages.
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Eu egard au programme de suivi, la commission souligne son importance en ce qui
conceme les résidants non expropriés de Ia rue Dorais 4 Chateauguay. La construction de
l'autoroute aura des repercussions potenticliement majeures qui ne seront pas nécessairement
attenuées par le MTQ. La Ville de Chateauguay demande que ces résidants du cété nord
de la rue Dorais soient expropriés (mémoire, p. 2). La Ville s’appuie sur la transformation
de 'environnement de ces résidants et sur les informations du promoteur selon lesgquelles
le niveau sonore pourrait &tre supérieur a 55 dBA méme aprés les mesures d'atténuation.

De plus s'ajoute le probléme des puits d'eau potable de ces résidants qui risquent d'étre
contaminés & la suite du passage de l'autoroute. Des 21 puits sélectionnés par le MTQ
pour faire I'objet d’'un suivi environnemental, © sont situés & Chateauguay. Le programme
de suivi des puits du MTQ prévoit un échantillonnage printanier pendant deux années en
plus de l'échantillonnage préconstruction. Pouwr les cas ou il y aurail augmentation
significative de fa teneur de un ou plusicurs paramétres, mais en dega des normes de
polabilité, et que ce soit reliée a lautoroute, le suivi est extensionné jusqu'a ce que la
ieneur d'équilibre soit atteinte. Pour les cas ol les normes de potabilité ne sont pas
respectees en raison de Pautoroute, le MTQ entend prendre les moyens afin de redonner
Feau potable au résidant. Il peut s'agir de creuser un nouveau puits plus éloigné ou de se
pourvoir d’appareils de traitement pour les cas plus simples {document déposé PR5.3,
annexe B, p. 2-3).

La commission reconnait la présence, pour les résidants de ce secteur et plus
particuliérement pour ceux demeurant du cété nord de la rue Dorais, de problémes
sonores, visuels et possiblement d’alimentation en eau potable. Le MTQ devra donc
s'assurer d’un suivi davantage serré dans ce secteur et, en cas de défaut, trouver des
mesures d’atténuation supplémentaires, allant jusqu’a I'expropriation de la partie
nord de la rue Dorais, a la condition qu’il y ait discussion avec les gens concernés et
que la mesure leur paraisse acceptable. Au regard de I'eau potable, le suivi
devrait se poursuivre sur une plus longue période dépendamment des conditions
hydrogeéologiques et des risques de contamination des eaux souterraines. La
recherche de solution devrait inclure la déviation des eaux de ruissellement de
l'autoroute vers des secteurs peu sensibles et un éventuel raccordement des
résidences au réseau municipal s’il y avait contamination.

La qualité de Iair

Plusieurs participants se sont interrogés sur les changements 4 la qualité de lair
gu’accasionnerait le passage d'une autorouie. Aprés avoir examing les éléments du
dossier et les réponses fournies par le MTQ, un gitoyen conclut

Le gros bon sens me permet de croire gque la qualité de l'air de mon
environnement va strement se detériarer. Les experts pourront dire que cela
ne depasse pas les normes acceptables, mais la qualilé ne sera pius la
meme. .

(Mémoire de M, André Allard, p. 9)
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Un représentant du MTQ avait indiqué que, dans ce cas précis localisé en bordure de la
future autoroute, il y aurait probablement une détérioration de la qualité de Pair, mais qu'il
n'était pas certain gue ce serait perceptible. Toutefois, selon le promoteur, la qualité de I'air
demeurerait en dega des normes acceptables (M. Yves Comtois, séance du
10 septembre 1997, en soirée, p.87-88). Le MTQ prend également en compte, entre
autres, I'amélioration de la qualité de air des résidants en bordure de la route 132 2 la
suite de limplantation de F'autoroute 30 (M. Claude Girard, séance du 10 septembre 1997,
en soirés, p. 85).

Le MTQ s’en tient au bilan des émissions eslimées de trois contaminants, le monoxyde de
carbone (CO), les oxydes d'azote (NO,) et les hydrocarbures (HC), générés par Fachalandage
autoroutier et le trafic résiduel de la route 132, Lors de laudience publique, le porte-parole
du MTQ a fait savoir qu'il y avait eu actualisation des résultats obtenus antérieurement. A
Faide d'un madele plus sophistiqué et des derniéres données de circulation, le bilan net de
la zone & I'étude et de la région métropolitaine révéle que 'autoroute 30 n'aurait aucun effet
significatif sur la qualité de I'air. Les résultats indiquent une augmentation d’environ 1 % en
ce qui a trait au CO et aux No, tandis que les HC demeurent pratiqguement inchangés
(document déposé DA34, p. 15).

Les Ami-e-s de la terre de Montréal ont abordé la question sous un angle encore plus
large, guestionnant les impacts du projet sur la demande de consommation d’énergie e,
plus particulierement sur les gaz a effet de serre pour lesquels il existe des engagements
gouvernementaux (M. Mario Gauthier, séance du 11 septembre 1897, p.68). Un autre
organisme également préoccupé par le développement durable, Transport 2000 Québec,
est allé dans le méme sens:

Evidemment, il ne faut pas faire abstraction des impacts globaux que ce projet
est susceptible de générer en termes dea consommation énergétigue et
d'émission de toutes sortss, puisque les projets de fransport, en plus de
genérer des impacts locaux, ils générent des impacts comme une consommation
accrue d'énergie [...] Et l'augmentation des flux de circulation contribue a des
perturbations globales en termes de gaz a effel de serre et de polluants
atmosphdriqueas qui proviennaent des sources mobiles de ja circulation routiére,
en l'occurrence.

(M. Normand Parisien, séance du 8 octabre 1997, p. 37}

Sur la guestion de Peffet de serre, le représentant du MTQ a soulevé certaines difficultés
pour en évaluer 'incidence :

En ce qui concerne 'effef ou la contribution au niveau de effet de serrs, je
pourrais en référer au ministére de I'Environnement. A I'époque, on nous
demandait ¢a au niveau des directives et, maintenant, on ne le demande plus
parce qu'on sait gue c'est tres difficile d'isoler un projet autoroutier dans un
ensemble, parce qu'on sait que l'effel de setre... puis c'est vral que las
automaobiles sont des contributifs, mais il y a d'autres gléments également [...]
On sait, en général, que fe bilan ost a peu prés stable [...].

{M. Claude Girard, séance du 17 septembre 1997, p. 70)
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La commission reconnait le point de vue du MTQ relativement a I'impact du projet sur
la qualité de I’air et & la complexité d’élaborer un bilan plus exhaustif. Elle ne s’estime
toutefois pas en mesure d’évaluer cet aspect du projet et I'effet sur son acceptabilité.
Cependant, il lui apparait opportun qu’'une approche globale qui comprendrait des
éléments non encore comptabilisés devrait étre développée a I'avenir.

D’autres impacts sur le milieu humain

La commission examine dans cette section d'autres impacts touchant le milieu humain. Les
interrogations des participants se sont concentrées sur une partie du projet, soit la section
depuis Chateauguay jusqu'a Maple Grove. Elles sont souvent liées au choix du MTQ de
passer le trace pres de Pinterface agricole-urbain avec ses conséquences. Divers
problémes en résultant sont examinés au regard des accés aux propriétés, de guatre
¢léments récréotouristiques particuliers ainsi que de deux éléments patrimoniaux.

Le domaine agricole et I'étalement urbain

La zone d'étude du projet autoroutier se compose de pras de 70 % de territoire agricole
{document deposeé PR3.1, p. 3-102). Sslon le MTQ, « la qualité et I'dtendue des sols, de
méme que le climat favorable permetient de considérer en fait PFensemble de la Montérégie
non seulement comme le jardin du Québec, mais aussi comme un grenier agricole »
{document déposé DA11, p. 2). La proportion des revenus agricoles bruts en 1991 était de
un milliard deux cent millions de dollars et représentait environ 30 % de ceux du Québec.
Le revenu brut moyen y était de cent trente-six mille dollars (136 000 $) par entreprise. Le
territoire agricole dans les trois MRC touchées par le projet correspond également a ce
portralt regional. On y retrouve 14 % (1 300) des entreprisas agricoles de la Montérégie
ires actives dans la production céréaligrs, laquelle est expédiée dans ung proportion de
0% vers la Beauce el les Provinces maritimes (M. Michel Séguin, séance du
9 septembre 1997, p. 9-10).

Quant a leffet du projet sur les terres protégées en vertu de la Loi sur la protection du
territoire et des activités agricoles (L.R.Q., ¢. P-41.1), le MTQ a calculé que les 317 ha
touchés par 'emprise de Fautoroute correspondent & environ 0,25 % de la superficie
agricole des trois MRC concernées par le projet. Par ailleurs, le MTQ a examiné les
pressions exercees sur le territoire zoné agricole de la région de Montréal et en a conciu
que cas pressions ne sont pas plus fortes que pour des MRC de la Rive-Sud & proximité
de Montréal deja pourvues d'axes autoroutiers majeurs. La conclusion générale du MTQ
pour la zone d'étude du projet demeure toutefois prudente :

!l serait exagére de prétendre que les routes n'ont en aucun temps contribué a
déstructurer le territoire agricole, I faut toutefois tenir compite du cadre
d'aménagement mis en place successivement enfre 1978 et 1897, et d'un
dynamisme agricole certain pour le territoire a 'stude.

(Document déposé DA13, p. 5)
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Outre la conformité du tracé avec les schémas d'aménagement des trois MRC, peu de
demandes d'autorisation ou dexclusion ont éié produites ces dernidres années et
plusieurs d’entre elles concernaient justement I'emprise de l'autoroute 30. Les trois MRC
ont confirme que, depuis le début de I'actuelle décennie, trés peu de modifications ont été
apportées & la zone agricole (mémoires de la MRC de Roussillon, p. 7 ; de la MRC de
Beauharnois-Salaberry, p. 18 ; de la MRC de Vaudreuil-Soulanges, p.3). Ceci devrait
d'ailleurs étre réaffirmé avec la révision des schémas d'aménagement qui prévoit méme un
« contréle accru des usages non agricoles en zone agricole » respeciueux des orientations
gouvernementales en la matiere {(mémaoaire de la MRC de Roussillon, p. 7).

Hormis la situation particuliére de la municipalité de Mapie Grove qui sera examinée plus
loin & la section portant sur les variantes E st F du tracé a Léry et Maple Grove, il semblerait
que les municipalités aient suffisamment d'espaces a utiliser en dehors de la zone
agricole. A elle seule, la MRC de Beauharnois-Salaberry a évalué au'une superficie de
825 ha était disponible sur son territaire pour le développement résidentiel, ce qui lui a fait
dire gu'elle possédait I'espace résidentiel pour les 40 prochaines années (mémoire de la
MRC de Beauharnois-Salaberry, p. 18).

S'il y avait étalement urbain, il v a fort & parier que la pression ne proviendrait pas des
résidanis de [le de Montréal, ce que croit également Transport 2000 Québec et Les
Ami-e-s de la terre de Montréal. Pour le premier organisme, « il y aura peut-&tre quelgues
effets d'étalement urbain du cété de Vaudreuil et Saint-Timothée, mais nous estimons que
ce serait trés trés limité » (M. Luc Coté, séance du 8 octobre 1997, p. 42). Le représentant
de lorganisme Les Ami-e-s de la terre de Montréal croi, quant & lui, qu’outre un risque
d'un déplacement de F'activité de I'ouest de la CUM vers la MRC de Vaudreuil-Soulanges :

Ity a peu de chance que I'étalement urbain se produise par le phénomeéne des
déplacements de population CUM-couronne sud & cause des limites quimposent
les liens interrives, la difficulté de communiquer. Par contre [...] ce phénoméne
d'étalement-la pourrait se produire entre Ja région centre de la couronne sud et
les secteurs ouest ol on retrouve des concenirations d’'emploi dans cette
région centre-la.

(M. Gillas Cété, séance du 9 octobre 1997, p. 58-50)

A cecl, il faut gjouter le role de la Commission de développement de la mélropole qui agit
particufierement en matiére d'aménagement du territoire et de transport (Lof sur la commission
de développement de la méiropofe, 1997, c. 44) et celui du ministre d'Etat & la Métropole
qui est d'office president du Conseil de la Commission et conseiler du gouvernement sur
toute question relative & la métropole, en particulier sur les guestions d'aménagement du
lerritoire et d'organisation des transports et des voies de communication qui la desservent
{Lof sur fe ministere de la Métropole, 1998, c. 13). Toutes les municipalités de la zone
d'etude du projet, sauf Salaberry-de-Valleyfield et Saint-Timothée, sont incluses dans le
territoire couvert par ce ministére.

Le choix df'un trace autoroutier prés de l'interface des zones agricole et urbaine a un effet
barriere vis-a-vis d'un éventuel étalement urbain. Le représentant de la municipalité de
Beauharnois a d'ailleurs confirmé les nouvelles restrictions apportées au développement
par ce tracé (M. Jean Beaulieu, séance du 11 septembre 1997, p. 64). Cet effet barriére et
sa caonsecration dans les schémas d'aménagement des trois MRC en cours de révision
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expliguent probablement 'appui sans éguivogue au projet autoroutier apporte par la
Fedération de I'UPA de la région. Selon cette organisation, I'autoroute serait & méme de
jouer un role dans le développement de I'agriculture régionale, laguelle subit actuellement
des mutations profondes stabilisant les divers élevages et favorisant la production
céréaligre qui requiert son transport vers les licux de distribution, de transformation et de
consommation (mémoire, p. 3).

En definitive, les impacts ponctuels sur le domaine agricole ont &té peu guestiormes si 'on
considére que 37 entreprises sont touchées par le projet. Il faut se rappeler que le MTQ
s'est adresseé a la Commission de protection du territoire agricole du Québec (CPTAQ) qui
a convogué les parties le 25 novembre 1997 (communication personnelle et document
déposé DA11, p. 13). C'est la CPTAQ qui, en vertu de la Loi sur la protection du terrifoire et
des activités agricoles, a juridiction pour autoriser 4 des fins auires qu'agricoles Yutilisation
d'un lot situé en territoire agricole. Le MTQ a répété a quelques occasions que les mesures
d'attenuation elles-mémes devaient faire I'objet de l'accord des parties et satisfaire la
CPTAQ (document déposé PR3.1, p. 7-99). '

La commission, constatant le fort dynamisme agricole du territoire traversé par
I'éventuelle autoroute, estime approprié que le MTQ ait opté pour minimiser les
impacts sur le territoire agricole. Il existe suffisamment de territoire non zoné agricole
pour assurer un développement urbain durant de nombreuses années. Elle est d’avis
également que I'étalement urbain ne constitue pas un risque d’importance dans ce
dossier. D’autant plus que l'autoroute 30 constituera une barriére & un éventuel
étalement urbain.

Les problémes d’accés aux propriétés

Quelgues cas problématiques d’accés aux propriétés ont éteé présentés a la commission.
D'autres cas avaient &té soulevés lors de la premiére partie de l'audience publique, mais
en Fabsence d'avoir été repris dans des mémoires, la commission en conclut gue les
réponses du MTQ ont été jugées satisfaisanies. Par ailleurs, en ce qui a trait aux
agriculteurs, les propositions du MTQ ne sont pas finales puisqu'elles doivent étre
examinées par la CPTAQ. Par ailleurs, la Fédération de 'UPA a déja acquis une expertise
dans des dossiers d'expropriation de ses membres et peut agir comme personne-
ressource lorsgue requise.

Le cas du chemin du canal & Melocheville et Saint-Timothée

Le chemin du Canal & Melocheville et Saint-Timothée fait actuellement office de route rurale
bordée d'entreprises agricoles. Un propriétaire a signalé que lautoroute empécherait
l'accés & ses terres par le chemin du Canal (mémaire de la Ferme Péladeau & Fils inc., p. 1).

L'examen de cette partie du tracé (figure 1.2) révéle gu'une fois l'autoroute en placs, ce
sont moins les accés aux terres qui posent probleme que l'utilisation de cette route. La
vocation de I'echangeur n® 7 étant de servir de jonction entre trois sections de I'autoroute, i
N'y aura aucun accés a cet endroit, Le saul accés a Féchangeur n° 6 passera par le chemin
du Canal et la montée Pilon qui risquent de voir la circulation augmenter considerablement.
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Dans cette perspective, la municipalité de Melocheville et fa MRC de Beauharnois-
Salaberry ont demandé qu'étant donné son changement de vocation, la route devienne
sous la responsabilitz du MTQ (mémoires de la municipalité de Melocheville, p. 6 et de la
MRC de Beauharnois-Salaberry, p. 31). Par ailleurs, il semblerait que la route en question
se trouverait dans 'emprise du MTQ & la suite de la construction de l'autoroute.

La commission estime gu'en raison de I'augmentation prévisible du trafic sur le
chemin du Canal et la montée Pilon et de I’'absence d’autre accés a l'autoroute 30, le
MTQ devrait tout au moins assurer un aménagement adéquat de cette route avant de
la céder aux autorités municipales.

Le cas des terres enire Péchangeur ne 7 et le boulevard Pie XII

La municipalité de Saint-Timothée a indiqué que le tracé propasé créera des contraintes
non négligeables aux propriétaires des Iots qui seront morcelés par la construction de
l'autoroute 30, entre I'échangeur n® 7 et le boulevard Pie XlI. Aussi, recommande-t-clle gue le
MTQ construise ury chemin de desserte entre 'échangeur n° 7 et ce boulevard (mémoire, p. 8).

A I'examen, il ne semble pas gu'il s'agisse d'un probléme d'accés aux terres pour les
agriculteurs. Ces terres longent, au sud, le rang Sainte-Marie. Le MTQ a d’aileurs informé
la commission que les voies de desserte étaient mises en piace lorsqu’une ou des
proprigtés etaient enclavées a la suite de Fimposition d’'une servitude de non-accés au
réseau routier ou autoroutier et quactuellement, aucune voie de desserte n'existe dans
I'emprise de 'autoroute proietée (document déposé DA3S, p. 1).

La municipalité a fait parvenir & la commission un ensemble de cartes ol les terrains
gu'elle estime devenir enclavés sont identifiés. Le représentant de la municipalité avait
indiqué auparavant gu'une partie de ces lots (249 a 274) sont zonés urbains en vue du
développement d'un futur parc industriel (M. Jean-Noél Tessier, séance du 8 octobre 1997,
p. 26). Dans l'immédiat, aucun chemin n'y conduit.

La commission estime qu’un accés a un futur développement industriel reléve de la
municipalité de Saint-Timothée et ne justifie pas que le MTQ y construise un chemin
de desserte. Toutefois, §’il y avait enclavement réel, la commission considére que le
MTQ appliguera ses politiques habituelles.

Le cas de Carriére Dolomite {1996) inc.

Carriere Dolomite {1896) inc. est une entreprise d'excavation et de préparation de pierre
concassée située dans les limites de la municipalité de Saint-Timothée. L'entreprise verrait
scn chemin d'acces actuel depuis la route 132 coupé par le passage de Pautoroute 30. Elle
demande que le MTQ assume le colt d'un chemin d'accés prolongé & méme le chemin
d'accés requis par la municipalité, soit en bordure sud de 'emprise de 'autoroute. il s’agit
d'un prolongement supplémentaire de 1,7km & laccés de 0,8 km requis par la
municipalité. Sinon, elle réclame gu'un viaduc soit construit au-dessus de l'autoroute pour
le passage de son chemin actuel. Selon I'entreprise, la viabilité de la carrigre serait
dangereusement compromise sans un accés direct & la voie publique (mémaire, p. 5).
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Depuis le début de ses activités en 1983 et jusquen 1993, Fentreprise utilisait le rang
Sainte-Marie comme voie d'acceés. Cette année-la, elle a conclu une entente avec la
municipalité et le MTQ afin de construire un autre accés réduisant les inconvénients aux
residants du chemin Sainte-Marie. Le président de l'entreprise affirme qu'il mavait pas
connaissance du tracé de Pautoroute, déja connu en 1993 (M. Denis Hébert, séance du
9 octobre 1997, p. 39).

Selon le représentant de I'entreprise, I'entente incluait 'acceptation de deux possibilités
d’accés a la carriére : l'actuel chemin d’acces et un autre aurait passé au sud de l'emprise
de l'autoroute 30 pour aller rejoindre le boulevard Pie XII. Questionné & propos du choix de
l'actuel acces, le président de lentreprise a indiqué qu'il s'agissait d'un choix économique
puisque cette option permettait de réduire le transport de 4 ou 5 km (M. Denis Hébert,
seance du 9 octobre 1997, p. 38). Il a aussi mentionné que l'investissement de quelques
centaines de milliers de dollars dans la construction de ce chemin serait amorti sur la
durée de vie de la carrigre prévue pour 50 années. Enfin, toujours selon I'entreprise, la
municipalité & une abligation, inscrite & 'entente, de lui assurer un accés public (mémaire, p. 3).

Le MTQ a signalé & ce sujet que le caractére temporaire des accés &tait spécifié dans
I'entente intervenue en 1993 et que cette question serait discutée lors du renouvellement de
I'entente en 1998 (document déposé DA39, p. 1).

La commission s'interroge sur le choix de construire I'accés depuis la route 132
puisque celui-ci devait croiser 'éventuel autoroute 30 dont le tracé était connu & cette
époque. La seconde option aurait fourni un accés sans entrave au projet autoroutier.
La commission ne désire pas s'immiscer dans un éventuel litige impliquant Carriére
Dolomite (1996) inc. et la municipalité de Saint-Timothée et, possiblement, le MTQ sur
cetie question de I'accés A la carriére de I'entreprise.

Le secteur Haute-Riviére a Chéateauguay

Le secteur du chemin Haute-Riviére au sud de la route 132 & Chateauguay (figure 4.2) sera
perturbe par le passage de l'auloroute puisqu'il y aurait & cet endroit expropriation du cété
sud de la rue Dorais et empiétement de 'emprise sur des propriétés agricoles. Le MTQ
explique le choix du tracé par la volonté d’éviter de passer entigrement dans le quartier
residentiel et également parce qu'il désirait ne pas déiruire un boisé de trés grande valeur
ecologique (M. Yves Comtais, séance du 9 septembre 1997, p. 30). |l appert toutefois que
le boisé en guestion est situé totalement en zone blanche et gu’il n'a regu aucune protection
municipale.

Lors de l'audience publique, le MTQ a annoncé qu'il modifiait le modéle de I'échangeur
prévu dans ce secteur afin d'en minimiser les impacts. Cependant, il n'sst pas prévu dans
limmediat puisqu'il ne serait pas jusiifié sur la base du trafic. Ce nouveau modéle d’échangeur,
dit en losange, permettrait de réduire sensiblement les superficies empiétées. En zone
agricole et en considérant ls fait que le tracé chevaucherait maintenant la limite de la zone
agricole permanente, on passerait de 16,6 ha a4 4,4 ha &t, en zone urbanisée, de 11 ha a
7.7 ha. Les agriculteurs touchés auraient dorénavant accés & leurs terres (lots 209-210), ce
auils ont confirmé dans leur mémoire (mémoire de MM. et M™ Alain, Etienne et
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Danielle Laberge, p. 4). Pour le MTQ, le propriétaire foncier au nord de 'emprise perdrait
moing de terrain et le nombre d’expropriations seralt réduit (M. Gildard Lanteigne, séance
du 9 septembre 1997, p. 32).

Malgre ces améliorations a la configuration de 'échangeur et le déplacement du tracé
guelgue peu au nord, le représentant de la méme entreprise agricole a signalé que, tout en
reconnaissant les retombées économiques du prajet, la construction de l'autoroute supposerait
une réduction de 30 % de la suparficie totale de Fentreprise, ce qui risque d'en comprometire
la rentabilité. Il a proposé deux tracés approximatifs réduisant les impacts pour la ferme
(mémoire de MM. et M™ Alain, Etienne et Danielle Laberge, p. 3 et annexes 1 et 2).

La commission souligne les efforts du MTQ en vue de solutionner le probléme du secteur
Haute-Riviere & Chateauguay. Elle insiste pour que le modeéle d’échangeur proposé par le
MTQ (en losange) soit celul dorénavant retenu en raison dg son impact moindre sur e
ferritoire agricole.
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Les impacits environnemeniaux anticipés

Les variantes E et F du tracé & Léry et Maple Grove

Bien gu'un fort consensus régional vise ce tracé autoroutier, la traversée des municipalités
de Léry et de Maple Grove présente le troncon le plus questionné lors de laudience
publique et ce, par les deux municipalités concernées, par certains de leurs citoyens et par
le Club Beauchéteau inc. Dans ce dernier cas, les deux tracés coupaient le terrain de goli
& des niveaux différents. Il en sera question plus loin & [a section réservée au Club
Beauchateau inc,

Dans les municipalités de Léry et de Maple Grove, le MTQ avait le choix entre deux
veriantes de trace (figure 1.3). La variante E passerait prés des zones urbaines alors gue la
variante F serait localisée plus au sud.

Le promoteur justific son choix de tracé, d'une part, parce gu'il voulait le rapprocher le plus
possible de linterface entre la zone agricole et la zone urbaine et, d'autre part, afin de
preserver les bois quaurait croisés Pautoroute 30 (M. Yves Comtois, séance du
8 septembre 1997, p. 88). Au surplus, les agricultewrs de ce secteur auraient ainsi leurs
résidences au sud du tracé :

Ce qui nous a fait pencher la balance vers le racé E, finalement, c¢’est que,
sauf deux entreprises agricoles quf sont localisées sur la 132 et qui exploitent
donc des terres du nord vers le sud, les autres agriculteurs ont des terres au
sud du tracé de l'autoroute et louent des terres, pour fa plupart, au nord du
futur tracé de l'autoroute. Donc, piutdt que d'imposer une coupure ici en plein
milieu, ce qui complique énormément les dessertes, les accas, puis tout ¢a,
pour des raisons d'ordre d'agriculture, on a préféré aller vers le tracé E.

(M. Yves Comtois, séance du ¢ septembra 1997, p. 55)

Le représentant du MTQ a ajouté gue le traceé E constitue celui de moindre impact sur le
plan biologique et agricole et que ses répercussions négatives a I'égard du milieu béati
peuvent éire atténuées sans difficulté technique majeure par une légére optimisation du
tracé vers le sud (M. Yves Comtais, séance du 11 septembre 1997, p. 120). Le tracé de
I'autoroute constituerait également une barriére au développement urbain dans ce secteur,

La municipalité de Maple Grove fait bande & part dans le consensus régional puisgu’elle
estime que le tracé F serait préférable. Son argument principal revient a constater gu'il lui
reste-environ 4 % de son territoire a développer, ce qui sera fait dans environ cing ans, et
gue la présence de lautoroute prés de linterface urbaine 'empéchera de se développer
davantage. En décembre, elle a avisé la commission quelle estime maintenant ce territoire
4 2 % (document déposé DB22), De plus, elle n'est pas convaincue par les arguments du
MTQ voulant que le domaine agricole soit favorisé par le tracé E.

Etant responsable de son territoire, elle précise &lre an mesure de juger de ses priorites
tant au niveau de son développement en milieu écologique, ainsi que de la mise en valeur
de certain territoire » (mémoire, p. 9-10).

La commission estime que le probléme de contrainte au développement urbain du
territoire de Maple Grove n'est pas lié au passage d’'une autoroute, mais plutot
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tributaire des contraintes exercées sur I'aménagement du territoire de cette
municipalité par la Lol sur la protection du territoire et des activités agricoles.

La position de ia municipalité de Léry laisse la commission quelque peu perplexe. Son
représentant reitére son adhésion au consensus régional, « ce qui me permet d'affirmer
avjourd'hui, avec une certaine pointe d'orgueil collectif, que le fracé qui vous est présenté
pour etude est le meilleur compromis (mémoire, p. 2). Parallélement, la municipalité
indique aussi que « des doutes persistent quant & la justification du tracé choisi au centre
de laxe nord-sud du territoire de la Vile de Léry (mémoire, p.3). Il est question
essentiellement des pertes de territoire agricole selon les tracés et de ta facon dont le MTQ
a traits les propriétaires agricoles. Sur ce point, le représentant municipal a indiqué qu’a sa
connaissance, il n'y avait qu'un seul agriculteur résidant sur la route 132 & Léry
(M. Jean-Pierre Pilon, séance du 9 octobre 1997, p. 21).

Certains résidants de ces municipalités vivant & extrémité de deux développements
résidentiels bordant le tracé projei¢ de lautoroute 30 se sont opposés a ce tracé. Leurs
arguments touchent la perte de leur qualité de vie actuelte (voir plus loin la section
concernant lss impacts sur des habitats aquatique et terrestre).

Le choix du tracé E a fait 'objet d'une consultation publique en juin 1993, & laquelle furent
conviés les divers représentants de la communauté allant des citoyens aux élus, en
passant par les instances économiques, environnementales, agricoles et gouvemementates
{document déposé DA15). Des avis dans les journaux permettaient a quicongue d'émettre
son point de vue (M. Claude Girard, séance du 10 septembre 1997, en aprés-midi, p. 14).
Selon le MTQ, le consensus découle de cet exercice. Ainsi, le monde municipal régional a
eté & méme de s'ajuster au secteur agricole, de telle sorte que la Fédération de P'UPA s’est
prononcée en faveur du tracé E. En prenant en compte les mesures datténuation des
impacts sur les agriculieurs touchés par le passage de 'autoroute, 'UPA croit que celles-Ci
seront de nature & contenir 'étalement de I'urbanisation (mémoire de la Fédération de
FUPA, p. 5).

La commission est d’avis que le choix du tracé E dans le secteur de Léry et Maple
Grove repose globalement sur des critéres appropriés. Le passage au nord plutt
qu'au sud du secteur correspondrait a celui de moindre impact environnemental. If
offrirait en outre I'avantage de limiter les effets négatifs de I'étalement urbain sur le
territoire agricole. Cependant, la commission émet des réserves en ce qui a trait a la
proximité du tracé vis-a-vis de la rue Paul a Léry et la rue Georges-Vanier a Maple
Grove. Il conviendrait 4 ces endroits de déplacer légérement le tracé vers le sud afin
de permetire I'installation d’écrans sonores efficaces.

Les aspects récréotouristiques
Le Centre écologique Fernand-Seguin
Le Centre écologique Fernand-Seguin (CEFS), illusiré a la figure 4.2, est un parc municipal

situé dans la ville de Chéateauguay, dont la vocation consiste en l'nterprétation de la nature,
sa conservation et la recréation extensive (document déposé DB6E). Sa zone récréative
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s'etend sur pres de 150 ha, dont 68 ha appartiennent a la Ville. Cette derniere en aurait
acquis 25 ha entre 1991 et 1994 (mémoire, annexe). Les activités y sont pratiquées sur
20 km de pistes de ski de randonnée en grande partie balisés et entretenus mécaniquement
ainsi que sur quatre sentiers voués 4 linterprétation de la nature.

Le CEFS est fréquenté annuellement par 30 000 personnes et il aurait atteint sa capacité de
support depuis quelques années. La Ville en est consciente et cherche a l'agrandir
(M. Luc L'Ecuyer, séance du 10 septembre 1997, en soirée, p. 68). A ce sujet, le représentant
du MTQ a ajouté que le CEFS utilisait déja les propriétés du Ministére sans entente ni bail de
location (M. Claude Girard, séance du 10 septembre 1997, en soirée, p. 69). Un représentant
de la Ville a dailleurs révele quil v avait effectivement des sentiers mais que leur
deéveloppement n'était pas systématise (M. Rytis-Yves Bulota, séance du 10 septembre 1997,
en soirée, p. 62). Dans une évaluation de 1981 du potentiel du site a laquelle la Ville a
renvoye, on vy lit que déja a I'époque

Le site du parc urbain présente ainsi un potentiel nature! trés élevé mais sa
qualite est grandement diminuée & cause d'une mauvaise utilisation de la part
des visiteurs.

Le site du parc urbain doit donc étre amélioré et mieux protégé si f'on vedt fe
préserver el, avec un ameénagement adéquat, il sera trés facile de fe mettre en
valeur, '

(Document dépasé DB6, p. 19 et 23)

La commission note que la Ville de Chateauguay, malgré quelle fe gualifie de parc
régional, ne s’est pas pourvue d'un plan d’aménagement et de gestion de ce parc urbain,
ce qui permettrait d'en consacrer la vocation de centre écologique.

Lors de la premiére partie de I'audience publique, ie représentant du MTQ a précisé qu'a
la ditiérence de ce que l'on retrouvait dans 'Etude d'impact, 'emprise n’empiéterait pas
sur le CEFS puisque sa limite se situe en dehors de celui-ci (M. Claude Girard, séance du
9 septembre 1997, p. 89). Par contre, la Ville de Chateauguay signale que l'autoroute 30
toucherait une partie des lots 201 et 215 en sa propriégté (mémoire, annexe et
M. Paul Brunet, séance du 8 octobre 1897, p. 3). A la suite d'un examen des titres de
proprigte, le MTQ a informé la commission que le plan de localisation déposé par la Ville
de Chéleauguay était erroné. Selon lui, les terrains acquis par la Ville dans la partie ouest
sont situes en zone agricele et aucune demande d'autorisation n'a été adressée a la
CPTAQ. La distance entre ces terrains el 'emprise du projet varierait de 0 & 270 m alors
que celle des terrains du Centre, plus a l'est, serait de 80 & 300 m (document
déposé DAZS, p. 2).

Arguant Fabsence d'évaluation des impacts du bruit, de la poussidre, de I'embrun salin et
du drainage sur le CEFS, confirmée par le MTQ (M. Claude Girard, séance du
9 septembre 1887, p. 92), et signalant sa valeur écologigque, la Ville demande que le MEF
assure un suivi sur deux années et quadvenant une dégradation du milieu ou des
conditions pour la tenue des diverses activites, le MTQ corrige la situation et protege le
territoire par un écran sonore qui pourrait &tre érigé avec I'excédent de terre provenant de
la construction de l'autoroute. De plus, la Ville requiert que 'emprise actuelle traversant le
CEFS lui soit cédée pour une somme minimale.
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Toujours selon la Ville, le bruit serait I''mpact le plus notable de limplantation de
l'autoroute 30, car il entrerait en conflit avec toutes les activités pratiquées au CEFS.
D'aprés le MTQ, seule la pointe sud-ouest du Centre serait touchée en 2013 & un seuil de
56 dBA. De plus, les arbres présents & cet endroit sont de trés bons atténuateurs du bruit
{M. Claude Girard, séance du 10 septembre 1997, en soirée, p. 60 et document
déposé DA2.1).

Un représentant de la Vilie affirme plutdt que la pointe sud-ouest du Centre, oll les cartes
indiquent un niveau de bruit allant jusqu’a 65 dBA, est une peupleraie oll passe un sentier
irés utilisé. De plus, I'hiver, les feuilles de ces arbres sont tombées au moment méme ot
circulent les skieurs de randonnée, d'ols la nécessité d'un écran antibruit (M. Rytis-Yves Bulota,
seéance du 10 septembre 1987, en soirée, p. 66).

Il faut également noter que les niveaux sonores pour 2013 sont estimés a partir d'un taux
annuel d'augmentation de 2 % alors gue, dans le cas des débits de circulation, le MTQ a
utilis& un taux annuel moyen de 3 % a 4 %, ce gui semble plus réaliste.

Les embruns salins et leurs effets sur la végétation ne semblent pas beaucoup documentés.
Une représentante du MEF a indiqué que c'était plutdt I'exposition directe aux sels de
déglagage qui peut causer des dommages et qu'il fallait prendre en compte, entre autres,
la nature des sols, les especes présentes et I'orientation des vents (M™ Francine Marcotte,
séance du 10 septembre 1997, en aprés-midi, p.4). Le MTQ a ajouté que l2s vents
dominants I'hiver étaient ouest-nord-auest et plutdt orientés dans le sens de I'autoroute cu
1égerement vers le sud (M. Gildard Lanteigne, séance du 9 septembre 1997, p. 85).

La méme représentante du MEF a indiqué guelle ne croyait pas que la poussiére soit
nuisible & la végeétation, pas plus que d'éventuels problémes de drainage du Centre
{M™ Francine Marcotte, séance du 9 septembre 1997, p. 93 et séance du 10 septembre 1997,
en aprés-midi, p. 5).

La commission n’est guére convaincue de la nécessité d’installer un talus servant de
protection contre le bruit et les embruns salins. ll serait possible d’éviter le probléme
potentiel du bruit en procédant & un réaménagement de sentiers qui privilégierait
d'autres emplacements du CEFS.

La commission est également davis que la Ville de Chéateauguay devrait, dés
maintenant, établir un aménagement planifié de ce cenire, délimitant les secteurs
suivant les activités permises. Ainsi, le secteur sud-ouest pourrait devenir une zone
de conservation ou des aménagements forestiers adéquats permettraient de favoriser
I’évolution écologique de la peupleraie actuelle.

La commission considére en outre que la construction d’un talus 8 méme I'excédent
de terre provenant des fravaux de construction de [autoroute constituerait
éventuellement une mesure d’atténuation peu codteuse, a la condition que les
autorités de Chateauguay acceptent de le recevoir a I'intérieur du CEFS, aux limites de
I'emprise de I'autoroute.
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Par ailleurs, un petlit marais situé a Pouest du CEFS serait détruit par le passage de
Fautoroute. Le MTQ a déja indiqué qu'il entendait compenser cette perte d'habitat en
reconstituant un marais dans le secteur (M. Yves Comtois, séance du 10 septembra 1997,
en soirée, p. B3).

La commission estime que la cession, par le MTQ, des terrains de I'emprise de
I'ancien tracé bordant le CEFS et la création d’un marais sur ces terres ou d’autres
désignées par le CEFS représenteraient une compensation intéressante a I'expropriation
des terres appartenant a la Ville et localisées dans Pemprise du futur trace, ainsi
gu’aux éventuels inconvénients, notamment le bruit, causés par le passage de
I'autoroute.

Le canal de Soulanges

Le canal de Soulanges (figure 1.2) est 'ancéire de la voie maritime du Saint-Laurent. || fut
ouvert en 1899 et son exploitation prit fin en 1959 lors de la mise en service du canal de
Beauharnois {mémoire de la MRC de Vaudreuil-Sculanges, annexe 3, p.1). Avec ses
23 km et ses 5 écluses, il relie les municipalités de Pointe-des-Cascades a Les Coteaux
(figure 1.1). Une piste cyclable le longe.

Pour la MRC de Vaudreuil-Soulanges, il constitue un enjeu majeur dans I'implantation d'une
structure récréctouristigue et de plein air interrégionale {mémoire, p. 8). Ce qui a ameng,
d’'une pari, la création d'un parc régional constitué en régie intermunicipale et, d'autre part,
la création de la Société de développement du canal de Soulanges responsable de la
réalisation d'un concept de développement, d'une étude de faisabilité et d'un plan directeur
{mémoire, p. 6).

Le développement du canal englobe das pistes cyclables, des patinoires, des pistes de
ski de randonnée, des pistes archéologiques et historiques et un centre d'interprétation. On
retrouve également le développement de marinas et d'un site de navigation maritime.
L'estimation des colts de rénovation et de préparation du canal sont de l'ordre de vingt
millions de dollars (20 M$) & vingt-cing millions de dollars (25 M$) (mémoire, annexe 3, p. 1-2).

Le MTQ, aprés avoir examiné plusieurs variantes de l'autoroute dans ce secteur, a opte
pour un tracé passant sous le canal :

[...] cest lautoroute en dépression. La route 338, & ce moment-la, demeure
telle quelle & 'aide o'un viaduc. Et le canal, sa continuité est assurée a faide
c‘un pont-canal,

{M. Gildard Lanteigne, séance du 11 septembre 1997, p, 48)

Cette solution, selon le MTQ, permettrait de rendre éventuellement te canal a la navigation et
d'y maintenir la piste cyclable. Cependant, le MTQ n'a pas actuellement le dimensionnement
exact de ce gue seront ces structures, mais il s'agit d'un type de construction qui existe
ailleurs (M. Claude Girard, séancs du 10 septembre 1997, en aprés-midi, p. 48).

Pour la Société de développement du canal de Soulanges, il importe dintégrer adéguatement
lautoroute 30 au canal et & ses usages accessoires. Les éléments de premiére importance
touchent le climat sonore et le paysage (document déposé DB12, p. 14).
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Dans un meémoire regroupant divers participants, dont la MRC de Vaudreuil-Soulanges et
la Société de développement du canal de Soulanges, le tracé du MTQ est retenu comme
celui de moindre impact et le passage proposé sous le canal recoit I'assentiment moyennant
les conditions suivantes :

- maintenir les parametres d'origine du canal, soit une largeur minimale de
14 m, un trant d'air illimits, un tirant d'eau de 4,3 m et une longueur de
87 m;

— le positionnement longitudinal du pont-canal doit faire en sorte de permetire la
construction d’'un deuxiéme pont-canal, si fes bescins futurs I'exigeaient ;

— la passerelle de ia piste cyclable doit permetire le passage de véhicules
légers pour les services d'urgence ;

- des mesures de sécurité adéquates doivent éire prévues aux ouvrages du
pont-canal, de la piste cyclable et de fa route ;

— la coordination doit éire assurée avec la Socidté de développement du
canal de Soulanges afin d’harmoniser les ouvrages reliés & la traversée de
lautoroute 30[...1.

(Memaire de la MRC de Vaudreuil-Soulanges, p. 8)

Lors de la premiére partie de l'audience publique, un spacialiste du MTQ est venu informer
la commission et les participants sur ls dimensionnement des divers ouvrages. En ce qui
concerne fe canal de Soulanges, il a indigué que les caractéristiques du pont-canal
seraient approximativement de 14,35 m de largeur, de 137 m de longueur, gue la structure
devant porter la canalisation serait située en plein,centre du canal selon l'axe longitudinal
avec, du point de vue hydraulique, une largeur de 10m et 24 m de profondeur d'eau
(M. Louis-Georges Coulombe, séance du 10 septembre 1997, en aprés-midi, p. 49). iy a
donc un écart enire les demandes de I'organisme et I'offre du MTQ.

La commission est d’avis que le canal de Soulanges constitue une infrastructure
patrimoniale et récréotouristique d’importance qui mérite d’étre protégée et développée.
En conséquence, le MTQ devrait répondre aux demandes des autorités régionales
quant au dimensionnement des ouvrages et plus particulierement a I'égard de
Fintégration harmonieuse du passage de Pautoroute 30 dans ce corridor
récréotouristique.

l.e Club Beauchéteau inc.

Le Club Beauchateau inc., fondé en 1957, est un organisme récréatif sans but lucratif
permettant & ses 500 membres de pratiguer le golf et Ie curling. [l est situé a Maple Grove
dont il constitue le principal employeur avec un effectif de 35 personnas. Sa valeur estimée
serait de deux millions sept cent mille dollars (2,7 M$), en excluant Pachalandage et les
equipements (mémoire, p. 8).
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Le trace retenu {(variante E) passerait & moins de 100m du chalet principal et des
dépendances (figures 1.2 et 4.3} (mémoire du Club Beauchateau inc., p. 2). En conséquence,
les installations, dont le chalet, le vert de pratique et les verts des 10° et 11° trous, seraient
isolees du reste du terrain. Pour les représentants du Club, cette proximité aurait des
impacts majeurs sur ses activités, au point de metire en péril sa survie (M. Robert Trudeau,
séance du 8 septembre 1997, p. 26). Cetle proximité influencerait directement la qualité de
la pratiqua du golf :

Quils se trouvent sur la vert ou prennent un moment de repos au pavifion, les
amaleurs de golf recherchent avant tout un environnament naturel caime,
sereint 6t esthétique, incompatible avec la barrigre visuelle, Je bruit et la poliution
almasphérique inévitablerent liés a la présence d'une autoroute en plein coeur du
PArcours.

(Mémoire du Club Beauchateau inc., p. 2).

D'autre part, le parcours lui-méme risque d'étre touché. Or, il s'agirait d'un site d'excellente
gualite pour lequel toute amputation entrainerait un désistement massit du nombre de
membres {mémoire, p. 2). Ce point inquigte considérablement les représentants du Club
pour qui ;

[...1 il est impossible d'utiliser la superficie actuelle pour avoir le méme niveatt
de difficultd, Parce que, actuallement, le total du nombre de verges quil y &
pour le terrain, pour un dix-huit frous, est de six mille cing cent quarante-cing
verges. £t pour maintenir ¢a, nous avons besoin du terrain additionne! pour
maintenir ce niveau de difficultés-la. Sans ¢a, ¢a va devenlr tout simplement
un terrain anormal. Au niveau d’étre & normale 71, ca va devenir un terrain
genre par 3, et puis ce n'est pas ¢a gu'on veut. On veut maintenir notre
difficulté de jeu et ainsi maintsrir nos mambras en place.

(M. Lucien Dumouchel, séance du 9 septembra 1927, p. 108)

Pour sa part, le MTQ n'a esseniiellement proposé gu'une mesure d'atténuation, soit un
tunnel sous l'autoroute 30 afin de permetire le passage aux voiturettes de golf. La direction
du Club rétorque qu'en 1982, pour un tracé plus prés de l'actuel frace F, le MTQ avait
défrayé une gtude d'un architecte spécialisé, laquelle concluait & la nécessite dacquerir
90 acres de terrain afin de réaménager le parcours (M. Lucien Dumouchel, séance du
8 septembre 1997, p. 61). Questionné sur ce qu'il entendlait faire comme mesure d'atténuation
supplémentaire, un représentant du MTQ a indiqué gu'il ne demeurerait pas inactif :

0On ne saltend pas a ne rien faire. On g'attend a restructurer les parcours,
redgfinir les parcours, etc. C'est un cxercice qu’il faut qui se fasse. L'emprise
de l'autcroute coups quatre des dix-huit parcours. Donc, Il y a effectivernent
quelque chose & faire, qui va peut-étre ressembler d'une certaine fagon a ce
qui avait été prévu en 1882. C'est l'architecte de terrain de golf qui va nous la
dire.

{M. Gildard Lanteigng, séance du 8 septembre 1987, p. 64)
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Le secteur Georges-Vanier et du Club Beauchateau inc.
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Toujours sur ce point, il ajoutait, & la séance suivante, qu'une solution possible serait de
rajouter du terrain de part et d'autre de la propriété, mais que cette opération requérait
l'autorisation de la CPTAQ. Enfin, tout ceci serait évalué lors de Fexpropriation (séance du
9 septembre 1997, p. 107).

Comme il a été examiné & la section sur les variantes E et F du tracé & Léry st Maple
Grove, la variante E retenue par le MTQ apparakt préférable & la variable F. Elle permettrait,
en outre d'assurer une barriére au dézonage agricole. Les gains ainsi obtenus pour la
préservation du territoire agricole devraient faciliter cette opération de réaménagement des
parcours du golf.

En raison de linsuffisance des mesures proposées, les craintes des dirigeants du Club
Beauchéateau inc. persistent. De telle sorte qu'avec l'appui des autorités municipales
(memoire de la Ville de Mapie Grove, p. 9) et régionales (mémoire de la MRC de Beauharnois-
Salaberry, p. 30), ils optent pour la variante F. A défaut, ils accepleraient le tracé E aux
conditions suivantes ;

— que soit réalisée une étude d'impact sur le parcours ;

— que soit relocalisés au sud de lautoroute 30 les infrastructures et les
parcours ;

— que soit conserve le niveau de difficulté du parcours (normale 71) ;
— qué ces mesures soient 4 la satisfaction du Club ;
- qué les travaux de construction n'affectent pas les opérations du Club ;

- qu'une route daccés paveée sous responsabilité municipale permette
faccés au Club par le chemin Saint-Zéphirin.

(Mémoire du Club Beauchateauinc., p.8-7 si séance du 8 octobre 1997,

p. 14-21)

fl 8'agit, bien entendu, de demandes importantes que le Club évalue approximativement a
deux millions de dollars (2 M$} et qui se détaillent comme suit : la relocalisation du chalst
et des dépendances un million cent cinguante-cing mille doltars (1 165000 $), le
réaménagement du parcours de golf, du vert et du terrain de pratique six cent trente-cing
mille dollars (635 000 §) et l'achat de terrains de remplacemeant (77 arpents carrés) cent
Quaire-vingt-douze mille dollars (192 000 $) (mémoire du Club Beauchéteau inc., annexe).
Il est a noter que les deux derniers éléments correspondent & des mesures que le MTQ
envisage comme possibles. S'ajoutent la relocalisation des divers batiments au colt de
plus de un million de dollars (1 M$) ainsi gu'un chemin d'accés pavé par le rang Saint-
Zephirin dont e colit n'a pas été évalué.

La commission considére que I'impact de I'autorouie 30 sur les activités du Club
Beauchateau inc. est majeur et déterminant pour son avenir. Le MTQ opte pour
identifier des mesures d’atténuation lorsque le projet sera autorisé et le tracé, défini.
La commission estime qu’il serait de loin préférable que les parties concernées
s’entendent a I'amiable dans ce dossier.

Prolongement de I'autoroute 30 entre Chéteauguay et l'antoroute 20, dans la MRC de Vaudrenil-Soulanges 97



Les impacts envivonnementoux anticipés

La commission est d’avis que le MTQ devrait réexaminer les demandes du Club, en
particulier celles relatives a la relocalisation des infrastructures au sud de I'autoroute
et au réaménagement adéquat du terrain de goli.

Les liens cyclables

La MRC de Beauharnois-Salaberry et la municipalité de Saint-Timothée ont demandé qu'un
lien cyclable interrive soit prévu & méme le pont enjambant le canal de Beauharnois
(mémoires de la Ville de Saint-Timothée, p. @ et de la MRC de Beauharnois-Salaberry,
p. 29). Ce lien leur apparait essentiel pour unir les deux rives du fleuve Saint-Laurent. Les
pistes cyclables constituent un élément touristique d’importance en plein développement
en Montérégie. A elles seules, les MRC de Beauhamois-Salaberry et de Vaudreuil-
Soulanges, avec les municipalités qu'elles représentent, ont investi au cours des cing
demieres annees plus de un million cing cent mille dollars (1,5 M$) en pistes cyclables
{mémoire du Comité d'actions régional pour I'autoroute 30, p. 5). Dans le cas de la MRC de
Beauhamois-Salaberry, c’est par réglement que fut créé en 1996 le parc lindaire de la
MRC. Pour la MRC de Vaudreuil-Soulanges, elle est complémentaire au lien autoroutier
reliant la partie nord et sud du Suroit {M. Luc Tison, séance du @ octobre 1997, p. 83).

Selon le MTQ, il n'y a pas de lien cyclable prévu dans l'actuel projet : « L'autoroute 30 est
encore trop a I'étape préliminaire pour commencer & faire un lien sur Pautoroute 30 .» Le
réseau cyclable est établi en collaboration avec les partenaires du milieu & partir des
routes existantes ou des anciennes emprises ferroviaires désaffectées (M. Claude Girard,
seance du 10 septembre 1997, en aprés-midi, p. 65). Enfin, cette demande ne figurait pas
dans l'entente-cadre liant le gouvemnement du Québac et les partenaires de la région,
laquelle identifie les axes et les priorités de développement ainsi que les objectifs
d'intervention. Il faut ajouter que cette entente-cadre vaut pour cing années et prend fin en
I'an 2000.

Le MTQ considére que la demande n'est pas justifiée du fait, entre autres, que le colt
associe a ce lien interrive est estimé & huit millions de dollars (8 M$), soit plus de 10 % de
celui du pont a construire, et qu'il n'apparait ni dans le plan d'intégration des corridors
verts de la Monterégie ni dans les priorités du plan d’action de la MRC de Beauharnois-
Salaberry quant a la mise en place d’'un circuit cyclable régional. Selon le MTQ, la MRGC
entend creer un éventuel lien interrive qui serait localisé sur les terrains d’Hydro-Québec, a
proximité du pont M¥ Langlois. Toutefois, le MTQ se disant sensible a cette préoccupation
propose que ce second lien interrive se situe soit sur un immeuble d’Hydro-Québec &
proximite du lieu de traverse de l'autoroute 30, soit au moyen d'un bateau-passeur comme il
en existe ailleurs. Ces propositions apparaiiraient réalistes, sécurilaires et attrayantes pour
les usagers.

La commission reconnait que le lien cyclable entre les deux rives du fleuve Saint-
Laurent revét une importance manifeste pour le milieu touristique régional. Compte
tenu qu’il n’est pas inscrit dans Pentente-cadre actuelle liant le gouvernement et ses
partenaires régionaux, ni dans les plans de développement cycliste, il y aurait lieu
qu’il fasse I'objet d’'une concertation des communautés concernées qui devraient en
préciser le besoin, le trajet et la faisabilité. Une fois établi, cet engagement pourrait
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étre inscrit dans une entente-cadre subséquente & la présente si tel était le choix
concerté de la communauté.

Par ailieurs, le représentant de la MRC de Beauharnois-Salaberry a fait remarquer qu'un
lien cyclable reliant actuellement Sainte-Marting et Beauharncis sera coupé par le passage
de l'autoroute 30, rien n'ayant été prévu & cet effet. Ainsi, la MRC demande qu'un viaduc
au-dessus de lautoroute soit prévu {mémoire, p.29). Cette piste cyclable, utilisant
lemprise d'une ancienne voie ferrée, fait partie du parc linéaire de la MRC.

La commission estime que le lien cyclable entre les municipalités de Sainte-Martine et
de Beauharnois doit étre préservé. Le MTQ devrait évaluer, de concert avec les
autorités municipales responsables, le type de passage le plus adéquat pour
maintenir ce lien intermunicipal qui fait partie intégrale du réseau cyclable régional.

Le patrimoine bati

Dans cette section, il sera question de deux éléments patrimoniaux relevés dans I'Etude
dimpact et lors de l'audience publique, soit l'agueduc de la rivigre Saint-Pierre & Saint-
Timothée (figure 1.2) et une résidence sise dans ta municipalité de Les Cédres.

L’aqueduc de la riviere Saint-Pierre
Selon un participant, Faqueduc de la riviere Saint-Pierre

[...] est un canal ni plus ni moins pour couler la rivisre Saint-Pierre sous
Fancien canal de Beauharnois. Alors, ¢'est une structure de pierre a froid qu'on
appelle et puis le fond de ¢a, ¢'est encore des madriers qui ont éié placés la
depuis 1843. C'est du cédre bleu, puis c’est encore beau, ce n'est pas pourri,
rien. Alors, on demande que ce soit protégé.

{M. Pierre-Paul Clairmant, séance du 8 septembre 1997, p. 42)

Le site parait important pour la municipalité de Saini-Timothée qui a demandé qu'il soit
déclaré historique par le gouvernement du Québec et qui I'a fait inscrire comme endroit &
privilegier dans la dernigre version du schéma d'aménagement (M. Jean-Noél Tessier, séance
du 8 septembre 1997, p. 47). La municipalité, avec l'appui de la MRC de Beauharnois-
Salaberry, demande que le site soit aménagé par le MTQ en une halte routidre et gue les
vestiges de 'agueduc saient préservas et mis en valeur de méme que ceux d'une écluse
enfouie a proximité {(mémoire, p. 10),

Le MTQ a relevé I'intérét patrimonial de cette structure dans son étude d'impact, mais it n'a
pas juge bon dintervenir puisque l'emprise de l'autoroute serait & 15 m de Fouvrage
(M. Gildard Lanteigne, séance du 8 septembre 1997, p. 43). D’autant que le ministare de la
Culture et des Communications N'a pas accordé de statut juridique et qu'une étude sur les
effets des vibrations révéle qu'il n'y aurait pas de problémas ;

C'ast une étude faite par un expert en géologique qui a analysé la nature des
sols, la compasition de linfrastructure, la composition du trafic et il en conclut
qu'il 0y aura aucune perturbation sur {'aqueduc Saint-Pierre. Document qui a
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éié également remis au ministére da la Culture et des Cormmunications puisque ca
avait été demande par ce ministére.
(M. Claude Girard, séance du 9 septembre 1997, p. 49)

En ce qui concerne la possibilité d'en faire une halte routigre, le représentant a &té trés
Clair, & savoir qu'it 'y en avait pas de prévi. Les haltes routiéres sont prévues en fonction
de distances parcourues et non pour mettre en valeur des aléments du paysage
(M. Claude Girard, séance du 8 septembre 1997, p. 43-44).

En reponse a la commission, le ministére de la Culture et des Communications a fait savoir
qu'il était vrai que I'aqueduc et 'écluse n® 7 navaient pas de statut juridique particulier en
vertu de la Loi sur les biens culturels (LL.R.Q., c. B-4). || ajoutait cependant qu'ils constituent
des éléments patrimoniaux majeurs devant faire 'objet de mesures d’atténuation lors de la
construction. Enfin, un dossier de recommandation a &t& préparé et sera présenté a la
Commission des biens culturels (document déposé DB17, p.2-3) qui donne avis a la
ministre de la Culture et des Communications qui prend la décision.

La commission constate que le site de I'aqueduc de la riviére Saint-Pierre et I'écluse n° 7
sont dans I'attente d’une éventuelle classification statuant sur leur valeur patrimoniale.
Advenant une classification patrimoniale avant la construction, le MTQ devra ajuster
son tracé pour tenir compte du périmétre de protection déterminé dans le cadre de la
Loi sur les biens culturels.

La commission ne croit pas que I'aménagement et la mise en valeur du site soient
compatibles avec les haltes routiéres gérées par le MTQ. Ainsi, les autorités municipales
et régionales devraient envisager I'accés a ce site autrement que par le biais du projet
autoroutier.

La résidence située a Les Cédres

Le MTQ a souligné dans son étude d'impact qu’une résidence sise au 544, chemin du
Fleuve a Les Cadres {figure 1.2) présente une excellente valeur patrimoniale, mais qu'elle
doit étre expropriée {document déposé PR3.1, p. 7-131). Le promoteur a expliqué gu'il
Mavait pas vraiment le choix, ne pouvant pas déplacer le tracé. Il s'agirait en fait d'un
compromis gui prend en compte les terres agricoles qui fongent le trait carré dans ce
sectour at les résidences au sud du fleuve (M. Yves Comiois, séance du 10 septembre 1997,
en aprés-midi, p. 52).

Le ministere de la Culture et des Communications a fait savoir que cette résidence
constituait un eélement inconnu, qui n'avait donc aucun statut juridique particulier
{document déposé DB17, p. 1). ‘

La commission estime qu’avant de cautionner le tracé du MTQ dans ce secteur, la
résidence du 544, chemin du Fleuve a4 Les Cadres doit faire I’objet d’une évaluation
du ministére de la Culture et des Communications quant a sa valeur patrimoniale au
sens de la Loi sur les biens culturels. Les résultats de cette évaluation devraient
déterminer si celle-ci mérite une attention particuliére de la part du MTQ. Cette étude
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devrait étre menée suffisamment t6t afin de permettre au MTQ, si les résultats
s'avéraient positifs, de considérer des mesures d’atténuation telies que le
déplacement de la résidence ou un réexamen du tracé dans ce secteur.

D'autres demandes présentées

Trois autres requétes ont été présenteéas relativement aux impacts du passage de
l'autoroute 30. Une premigére émane de Pépiniere Cramerinc. qui est une importanie
entreprise de production de plantes ormementales au Québec. Elle posséde des Iots en
culture du cdté est de I'éventuelle autoroute, dans la municipalité de Les Cédres. Bien
qu'étant en faveur de la réalisation de Fautoroute 4 cause des retombées escompiées, elle
craint pour la survie de ses plantations en raison du transport des embruns saling
(mémoire, p. 4-5),

Se basant sur une expérience antérieure qui I'a conduit devant un tribunal, I'entreprise
prétend qu'une plantation aurait élé endommagée sur une distance allant jusgu'a 500 m
d'une autoroute. L'entreprise demande alors quatre mesures d'atténuation :

— Je maintien de la proposition du MTQ d'un passage de fautoroute en
dépression dans ce secteur ;

— la création d'un talus du cété ouest afin de protéger la pépiniére |
— la plantation dense de végétaux hauts et bas agissant comme coupe-vent ;

— fabsence d'épandage de sel I'hiver dans le secteur, ou au minimum, qui
seraient remplacés par des abrasifs.
(M. Watter Cramerstetter, séance du 8 octobre 1897, p. 71-72)

La commission souligne que la demande de Pépiniére Cramerinc. relative au
passage en dépression de I'autoroute est déja un engagement du MTQ, tandis que
celle de ne pas épandre de sel de déglacage sur le trongon contigu a ses terres
implique des contraintes importantes pour I'entretien des routes.

La commission est d’avis que Ia situation particuliere de la plantation de Pépiniére
Cramer inc. nécessite qu’elle soit évaluée attentivement par le MTQ dans le cadre de
ses programmes de surveillance et de suivi environnementaux du projet. Selon les
résultats observés, il y aura lieu d’appliguer les mesures d’atténuation appropriées.

Une autre demande provient de M. Roger Normandeau, un agriculteur de Beauharnois qui
explofte des terres louées par Hydro-Québec. Les terres qu'il exploite seront touchées par
I'autoroute 30, mais également par le réaménagement de la route 236 et les échangeurs.
De plus, ses craintes se fondent sur le fait que les terres iouées ne sont pas toutes en zone
protégée par \a Loi sur la protection du terrifoire et des activilés agricoles (mémoire de
M. Roger Normandeau, p. 1). Il souhaiterait que le MTQ achéte des terres supplémentaires
afin de remembrer certaines parcelles qui pourraient lui étre louées ou vendues. Le
représentant du MTQ, expert en expropriation agricole, a expliqué le meécanisme
d'expropriation qui vise a remettre 'exproprié dans les mémes conditions. Dans le cas
souleve, l'expert a precisé gue le locateur serait traité en fonction de la qualité de son bail,
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soit par exemple pour ['utilisation des terrains et le prix de location (M. Gérard Quellette,
séance du 9 septembre 1997, p. 70-71).

La commission estime que, s'il advenait que M. Normandeau ne soit pas satisfait de
la proposition du MTQ lors de I'expropriation, il pourra s’en remettre a la Chambre
d’expropriation de la Cour du Québec.

Enfin, le cas de M. Gilles Murphy, apiculteur, qui réside et posséde une miellerie sur le
chemin du Canal a Melocheville, prés de I'éventuel échangeur n° 6. Il ne semble pas qu'il
serait exproprié car certaines ambiguités persisteni quant & la possibilté ou non d'une
expropriation. Néanmoins, il craint pour son entreprise car, selon Iui, le bruit et les vibrations
occasionnés par le passage des véhicules sur I'autoroute entraineront beaucoup de mortalité
chez ses abeilles, particulierement lors de I'hivernement dans un caveau (mémoire, p. 1).
Le représentant du MTQ a précisé que la résidence du M. Murphy nélait pas & proximité
de l'autoroute, mais plutdt en bordure de la bretelle d’accés, ce qui implique un volume
beaucoup moindre de trafic. Il v aurait approximativement 300 m entre sa propriété et
lautoroute (M. Claude Girard, séance du 9 septembre 1997, p. 47-48). Il a ajouté qu'a sa
connaissance, il n'existait aucune étude traitant de la compatibilité entre les autoroutes et
les elevages, ni pour le bruit ni pour les vibrations. Pour sa part, le représentant du
ministere de IAgriculture, des Pécheries et de I'Alimentation (MAPAQ) ne connaissait pas
d'éludes traitant du sujet et ne croyait pas que Fauloroute aurait des impacts sur les
ruches, et ce, en se basant sur une note d'un agronome & cet effet {document
déposé DB16, p. 1).

La commission estime que le cas de M. Murphy devrait faire I’objet d’'une attention
particuliere du MTQ, étant donné que le recours a la Chambre d’expropriation lui est
plus difficile si sa propriété n’est pas expropriée.

Les impacts sur des habitats aquatique et terrestre

Les principaux cours d'eau touchés par ia construction et la présence de Tautoroute 30 et
de ses ouvrages connexes sont la riviere Chateauguay, la riviere Saint-Louis, le canal de
Beauharnois et le fleuve Saint-Laurent. Dans le cas du canal de Soulanges, la traversée se
fait en totale dépression, c'est-a-dire entidrement sous le canal. Quant aux habitats
terrestres, le bois Robert sera également examiné dans cette section. Le Centre écologique
Fernand-Seguin, pour sa part, a fait I'objet de discussion, sous son aspect récréotouristique,
dans une section antérieure.

La riviere Chateauguay

La traversée de la riviere Chéateauguay (figure 1.2) impligue la destruction de 2,5 ha de
vegeétation riveraine dans un secleur oll la Zizania aquatica, plante vasculaire susceptible
d'étre désignée menacée ou vunérable, selon la Loi sur les espéces menacées ou
vulnérables (L.R.Q., c. E-12.01}, a éié abservée (document déposé PR3.1, p. 7-39 et 7-40).
Présentement, lors des phases de construction et d’exploitation, aucune mesure d'atténuation
n'a été proposée (document déposé PR3.1, p. 7-124).
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Les efiets appréhendés sur la qualité des eaux de surface ont trait 4 la remise en
suspension de particules dans le milisu aguatique, lors de la période des travaux et a une
hausse de concentrations en ions inorganiques attribuable & I'épandage de sel de
déglacage lors de I'entretien hivernal des chaussées.

Aucune opération de dragage n'est prévue dans le lit des cours d'eau (document
depasé PR5.1, p. 27, 41 et 43 et M. Yves Comtois, séance du 10 septembre 1997, en
aprés-midi, p. 30-31). Toutefois, il sera nécessaire d'effectuer du dynamitage pour la
construction des fondations des piliers dans le lit de la riviere. Dans tous les cas, les
operations pourront étre effectuées « 4 sec », le lit de la riviére & 'étiage laissant vair le roc
sur toute sa largeur (documents déposés PR5.1, p. 16 et PR5.3, p. 1).

Par ailleurs, la présence de piliers dans le lit de la riviere Chateauguay est susceptible
d'entrainer un rehaussement du plan d'eau, en raison de la restriction & Fécoulement gu'ils
engendreront. En hiver, les piliers constitueront des obstacles a la libre circulation et a
I'évacuation des glaces (document déposé PR3, p. 7-11 et 7-122). Rappelons que la riviere
Chateauguay a un long historique d’'embécles et la colonne d’'eau est connue pour s'élever
a des niveaux significatifs lors de la période printaniére. « Chague année, l'aéroglisseur de
la Garde cotiere canadienne doit évacuer le couvert de glace & 'embouchure de la riviere
Chéateauguay et la municipalité a, depuis une quinzaine d'années, pris des mesures
préventives en amont de I'embouchure pour faciliter 'évacuation des glaces » (document
déposé PRB, ministére de la Sécurité publique, 28 février 1994). Toutefois, les informations
oblenues auprés du directeur général de la Ville de Chateauguay porteraient & croire que
le site projeté ne serait pas situé dans une zone problématique en ce qui concerne
I'ecoulement des glaces {document déposé PR5.1, p. 31). Le mémoire de la Ville est muet
sur le sujet.

Afin de protéger les berges et de favoriser une meilleure circulation des glaces, il est prévu
quun enrochement serait installé en rive, au-dessous de la limite des hautes eaux
printanieres {document déposé PR5.1, p. 31).

Les informations relatives & la description des cours d’eau traversés (bathymétris, qualité
et toxicite des sédiments, études hydraulique, pédologique, etc.), & la description des
travaux en eau ainsi qu'a la méthode de construction des ouvrages de traversée devront
étre compiéetées et soumises au MEF lors du dépot des plans et devis de construction par
le MTQ dans le cadre de la demande de certificat d'autorisation en vertu de l'article 22 de
la Loi sur fa qualité de 'environnement (document déposé PR5.1, p. 23-30).

La commission estime qu’une fois connu 'emplacement exact du tracé, le MTQ devra
effectuer des inventaires précis pour vérifier la présence ou non de plantes
susceptibles d’étre désignées menacées ou vulnérables a I'intérieur de 'emprise et
aux environs du lieu de traversée, afin d’évaluer I'importance de I'impact et prévoir, le
cas échéant, des mesures d’atténuation adéquates.

Le MTQ devra également tenir compte, lors de la conception de I'ouvrage, des
incidences possibles de linstallation de piliers pour la construction d’un pont
enjambant la riviere Chateauguay et maintenir son engagement a étudier
minutieusement la forme et la position des piliers pour ne pas causer de problémes
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d’embécles ou d’inondations a I'endroit de la traversée et pour minimiser tout
rehaussement de la ligne des eaux.

Enfin, les travaux susceptibles de toucher le milieu aquatique devront étre exécutés
en période d’'étiage et se conformer au guide Lignes directrices pour la protection
environnementale du milieu aquatigue réalisé par le MTQ.

La riviere Saint-Louis

En ce qui concerne la traversée de la riviére Saint-Louis (figure 1.2), le MTQ précise gu'il
existe deux options dont 'une implique la mise en place d’un terre-plein dans la riviére.
Une baie de la rivigre serait ainsi partiellement remblayée au lieu de passage. Selon la
solution privilegiée a ce jour, la traversée de la riviére Saint-Louis (implantation des assises
du pont) entrainerait la destruction de 0,65 ha de végétation riveraine (document
déposé PR3.1, p.7-39) dans un secteur ol la Zizania aquatica, plante vasculaire
susceptible d'étre designée menacée ou vulnérable, a été observée (document
dépose PR3.1, p. 7-40). De plus, I'utilisation de sel de déglacage nécessaire & l'entretien
hivernal de lautoroute modifierait la salinité des berges, ce qui nuirait a certaines des
especes en place et favoriserait leur remplacement par des plantes halophytes
opporiunistes. Ici également, aucune mesure d'atténuation n'a été proposée durant les
phases de construction et d'exploitation (document déposé PR3.1, p. 7-124).

Du point de vue faunigue, une étude réalisée par le MTQ révéle gue le site ne présente pas
un interét particulier pour la faune ichtyenne, mais un bon polentiel toutefois pour les
amphibiens. Enfin, si Foption avec remblai était retenue, la portion résiduclle de 1a baie
resterait ouverte sur [a riviere (document déposé PR5.3, p. 6-7 et annexe D, p. 7}

Dans une lettre datée du 28 novermbre 1995, la Direction régionale du MEF conteste I'étude
en précisant que :

A la lumiére des résultats obtenus lors de cet échantiflionnage, nous concluons
que ce mifieu est propice a la survie de plusicurs espéces de poisson et quil
constitue un habitat suffisamment intéressant pour étre sauvegarde,

Enfin, advenant la construction du pont selon {alternative 1 (option rembilai
dans fa baie), le promoteur suggére d'ouvrir la portion résiduelle de la baie
avec la riviere. Celte mesure ne constitue pas une compensation telle que
nous l'entendions dans nos commentaires du 2 mars dernier.

(Document déposé PRS, lettre du 28 novembre 1995)

Comme lors de chague traversée du cours d'eau, la remise en suspension de particules
dans le milieu aquatique au cours des travaux constitue un effet appréhendé sur la qualité
des eaux de surface au méme tire qu'une hausse de concentrations en ions inorganigues
aftribuable & I'épandage de sel de déglagage lors de I'entretien hivernal des chaussées.
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La commission constate que le MTQ n’a pas présenié une analyse comparative
suffisante des solutions de traversée, n’a pas décrit de facon détaillée 'option choisie
et n’a pas proposé de mesures raisonnables d’atténuation et de compensation.

La commission est d’avis que le MTQ, lorsque Pemplacement exact du tracé sera
connu, comme il 8’y esi engagsé, devra effectuer des inventaires précis pour vérifier la
présence ou non de plantes susceptibles d’étre désignées menacées ou vulnérables
a l'intérieur de I'emprise et aux environs du lieu de traversée, pour évaluer 'importance
de impact et prévoir, si nécessaire, des mesures d’atténuation adéquates. Il devra
également fournir les informations liées a la bathymétrie, la qualité des sédiments, Ia
description des travaux en eaux et la méthode de construction des ouvrages, dans le
cadre de la demande de certificat d’autorisation en vertu de la Loi sur la qualité de
Fenvironnement.

La commission partage I'avis du MEF quant & la sauvegarde du marais dans la riviére
Saint-Louis, a la hauteur du passage éventuel de P'autoroute 30. Dans le respect du
principe reconnu d’aucune perte nette, le MTQ devra favoriser la solution qui n’exige
pas de remblayer la riviere. S’il optait pour la solution avec remblayage, il devra
compléter les inventaires et prévoir une mesure compensatoire a cette perte
d’habitat. Un montant compensatoire devrait étre versé a la Fondation de la faune du
Québec qui le réserverait pour un projet régional de conservation ou d’aménagement
d’'un habitat aquatique. Cet organisme posséde une excellente expertise dans le
domaine.

Les travaux de construction du passage de l'autoroute sur la riviére Saint-Louis
devraient étre conformes au guide du MTQ : Lignes directrices pour la protection
environnementale du milieu aquatique. La relocalisation de la route 236 impliquant la
traversée de cette méme riviére plus en amont devrait tout autant faire 'objet des
mémes dispositions.

Le canal de Beauharnois et la voie maritime du Saint-Laurent

Le canal de Beauhamois est reconnu comme une aire de fréguentation intense par les
oiseaux migrateurs au printemps et a l'automne. Avec ses divers bassins et sous-bassins,
il jouit, depuis 1983, du statut d'aire de repos. La chasse y est interdite compte tenu de
cette protection réglementaire fédérale (documents déposés PR3, p. 2-23 et DA35, p. 3).
Divers secteurs dans la zone d'étude ou en périphérie avaient été sélectionnés pour leur
assurer [a protection prévue & la loi québécoise sur la conservation et la mise en valeur de
la faune. Toutefois, la reglementation afiérente n'est pas encore adoptés (document
depose DA35, p. 3 et M™ Linda Tapin, séance du 10 octobre 1997, p. 65).

La traversée du canal de Beauharnois implique principalement la perte d'habitat pour la
faune avienne migratrice fréquentant les lieux comme aire de repos, de méme que
fempiéternent de 1,2 ha sur le marais situé en rive est du canal (documents déposés PR3.1,
p. 7-39 el PR5.1, p. 3). Selon le promoteur, ‘ce marais représenterait une composante
environnementale de faible valeur, sa conservation n'étant pas l'objet de préoccupations
de la part de la population ni des spécialistes {document déposé PR3.1, p. 7-40}. Toujours
selon te promoteur, « au sud du marais ainsi quen rive cuest du canal, les bassins de
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décantation [d’Hydro-Québec] [...] aménagés par Canards lllimités Canada [...] offrent de
nombreux flots ainsi que des bassing d'eau libre propices a la nidification, I'élevage et le
repos de la sauvagine » (document déposé PR5.1, p. 3).

L’Etude d'impact ne prevoit aucune mesure particulizre afin de compenser la perte
d'habitat attribuable & la destruction de ce marais en raison de la disponibilité de
nombreux habitats semblables dans le secteur (documents déposés PR3.1, p. 7-125,
PR3.2, annexe X, PR3.3, annexe 11, 2° feuillet et PR5.1, p. 3). Toulefois, & la suite de la
premiere partie de l'audience publique, le MTQ a précisé que I'étang ferait Tobjet d’'une
évaluation dans le cadre de la demande de certificat d’autorisation (document
depose DA3S, p. 4). Dans fe méme document, il signalait que 'étang avait été remblayé en
partie en 1996 par Hydro-Québec. Lars de laudition des mémoires, un participant s'est
enquis de l'existence possible d'un certificat dautorisation détivré par le MEF
(M. John Burcombe, séance du 8 octobre 1997, p. 62). La porte-parole du MEF a répondu
gu'aucune demande ne leur avait été adressée par Hydro-Québec et gu’au surplus, un
avis d'infraction avait été transmis & cette société d’Etat. L'avis précisait les correctifs a
apporter, soit I'enlevement des matériaux secs et 'adoucissement des pentes. Hydro-
Québec ne se serait pas enccre conformée aux exigences de cet avis (M™ Linda Tapin,
seance du 10 octobre 1997, p. 65).

La commission est d’avis que le MTQ doit maintenir son engagement a faire une
nouvelle évaluation du marais situé a I'est du canal de Beauharnois afin de déterminer
la nécessité de mesures d’atténuation ou de compensation.

La commission croit également qu'Hydro-Québec, si elle est responsable, ne doit pas
prétexter I'éventuelle construction d’une autoroute pour ne pas agir au regard des
correctifs qu’impose la réhabilitation du marais.

Par ailleurs, linformation sur les éléments liés a la description du cours d'eau, a la
composition de l'avifaune, notamment les espéces susceptibles d'étre désignées menacées ou
vulnerables, et au type de travaux requis s'avére insuffisante. Bien gue cette information
devra &tre soumise au MEF dans le cadre de l'obtention des autorisations requises, il est &
prévoir que les eaux de surface seront touchées par la remise en suspension de particules
lors des travaux (document déposé PR3.1, p. 7-9 et 7-122). Or, il existe une prise d’eau
potable a moins de 500 m en aval de 'emplacement de la traversée par I'autoroute. |l s'agit
de la prise d'eau de la municipalité de Beauharnois. Le MTQ entend contrer les difficultés
potentielles en mettant en place, lors des travaux, une barrigére a sédiments (document
déposé PR3.1, p. 7-10).

La commission estime nécessaire gu’une barriére a sédiments devra étre installée
dans le secteur oll des activités d’excavation sont prévues, afin de limiter la remise
en suspension des particules en aval des sites de travaux. Les matériaux excavés
devront par la suite étre disposés adéquatement, aprés avoir fait I'objet d’une
caracterisation physicochimique, car il s’agit d’un site reconnu pour la contamination de
ses sédiments en cadmium et en chrome.
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Le fleuve Saint-Laurent et le grand marécage

Le nouveau pont enjambant le fleuve Saint-Laurent serait d’une longueur d’environ 1 760 m.
Du coté nord, il passerait a proximité d’'un marais en bordure du fleuve, appelé le grand
marecage. Selon le promoteur, la partie principale du marécage (figure 1.2) se situe hors
de 'emprise du pont qui passerait au-dessus d'une mince bande riveraine (M. Yves Comtois,
séance du 11 septembre 1297, p. 102-103). Le pont serait concu pour gu'il n'y ait ni piliers
ni remblayage dans cette zone et que les esaux de ruissellement soient déviges ailleurs
(M. Yves Comtois, séances du 10 sepiembre 1997, en aprés-midi, p.55, du
11 septembre 1997, p. 103 et document déposé PR5.1, p. 4}, D'autre part, compte tenu de
la proximite du roc et du fait que la profondeur d'eau du bassin Pointe-du-Buisson est
passablement réduite I'hiver, le MTQ estime gu'ii v a peu de risques gque le milieu
aquatigue soit soumis a une remise en suspension des particules lors des travaux
(M. Yves Comtais, séance du 10 septembre 1997, en aprés-midi, p.64-65, documents
deposés PR3.1, p. 7-10, 7-12, 7-122, 7-123 et PR5.1, p. 19). Notons fouiefois que du
dynamitage est prévu dans le secteur pour la construction de certains piliers de ponts,
mais que ces opérations le seront a sec, soit en étiage, soit & Pintérieur de batardeaux en
terre (document déposé PR5.3, p. 1).

Le grand marécage ne constitue pas un espace protégé légalement st aucun projet en ce
sens n'est en cours (documents déposés PR3.3, annexe 1, 3% feuillet et DA35, p. 2).
Toutefois, selon la représentante du MEF

[...] comme d'autres habitats, [...] ils sont quand méme reconnus au niveau
des experts, au niveau de la population, comme des milisux ayant une
diversité et qui sont a protéger.

(M™ Linda Tapin, séance du 10 septembre 1997, en apras-midi, p. 58)

Toujours selon le MEF, la perte d’habitat a éi¢ jugée insuffisante pour justifier une
compensation (M™ Linda Tapin, séance du 10 septembre 1997, en aprés-midi, p. 56).

Du point de vue faunique, 'Esturgeon jaune est sur la liste des espéces susceptibles d'étre
désignées menacées ou vulnérables en vertu de la Loi sur les espéces menacées cu
vulnerables. Sa raraté lui confére une trés grande valeur environnementale. Comme le site
de fraie est a plus de 3km en aval du pont projeté, le MTQ a jugé qu'aucun impact
significatif n'était anticipé sur cette espace (document déposé PR3.1, p. 7-51).

La commission considére que le MTQ doit s’assurer de protéger le grand marécage
sur la rive nord du fleuve Saint-Laurent. Ainsi, il devra voir au respect du guide
Lignes directrices pour la protection du milieu aquatigue lors des travaux de
construction. Le MTQ devra également respecter son engagement de capter les eaux
du ruissellement du pont, qui seront dirigées dans un milieu moins sensible autre
que le grand marécage.

Le bois Robert

Le bois Robert se trouve dans la municipalité de Melocheville, au sud du parc industriel et
a louest de [a riviere Saint-Louis (figure 4.4). Il est composé d'une friche arborescente,
d'ung érabliére & sucre et de feuillus tolérants, |l occupe le tiers d'une aire de concentration
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de Cerf de Virginie. Son zonage municipal est majoritairement « industriel » ; seule une
bande riveraine longeant la rivitre Saint-Louis est zonée « récréative » (document
déposé PR3.3, annexe 2, 2° feuillet).

Le projet du MTQ prévoit que le déplacement de la route 236 dans ce secteur de méme
que la mise en place d'un échangeur nécessiteraient la destruction des secteurs boisés
périphériques au bois Robert. Il se retrouvera également enclavé par l'autorouts 30, la
route 236 et la riviére Saint-Louis.

~ Bien qu'il soit localisé sur des terres privées, des citoyens regroupés dans une corporation

sans but lucratif, « Beauharnois, une place dans Favenir », ont fait des démarches pour la
conservation et 'aménagement du bois sur les terres d'un des deux propriétaires, la
compagnie PPG Canada. Un projet déja réalisé consistait a cléturer fa partic du bois
appartenant & cette compagnie. Selon la représentante de 'organisme, le bois Robert a
déja été Pobjet de vandalisme et de chasse non autorisée ; les véhicules tout terrain y
circuleraient également (M™ Denyse Mackey, séance du 8 octobre 1997, p. 48). Malgré
cela, ces citoyens font les démarches afin que le bois soit accrédité comme centre
d'interprétation de la nature par Wildlife Habitat Council. Il sera ouvert au public dés ceatte
année et servira & la pratique du ski de randonnée, de la raquette et & l'interprétation de la
nature (M™ Denyse Mackey, séance du 11 septembre 1897, p. 111).

La commission estime que le MTQ doit tenir compte de I’évolution récente du dossier
du bois Robert et de I'intérét manifesté par la communauté. Conséquemment, il
devrait présenter au MEF une évaluation de ce site, incluant des mesures
d’atténuation des impacts du projet autoroutier.
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Figure 4.4

Le secteur du bois Robert
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Conclusion

Le projet du MTQ de prolonger 'autoroute 30 entre Chateauguay et 'autoroute 20, & l'ouest de
Montréal, semble justifié de l'avis de la commission, particulidrement en ce gui a trait a la
fluidité de la circulation et la sécurité routiere. D'autant plus gu'une offre de participation
financiére émane de la communauté. Le choix du tracé correspond globalement a celui de
moindre impact environnemental, tandis que les impacts ponctuels devraient, dans l'ensemble,
étre suffisamment atténués par le promoteur.

Un projet justifié

La commission a d'abord examing la justification du projet en regard des objectifs recherchés
par le promoteur. {ls sont rassemblés sous deux grands groupes, soit celui du développement
économique régional et celui des besoins en matiére de circulation et de sécurite. Deux
groupes environnementaux ont clairement contesté le bien-fondé du projet.

Pour le MTQ, le projet autoroutier devrait parmettre de consolider les activités gconomiques en
améliorant les liaisons entre les municipalités de la Rive-Sud, d'une part, et en les reliant au
réseau autoroutier québécois, d'autre part. De fait, le prolongement de I'autoroute répondrait a
la volonté des municipalités de la MRC de Beauharnois-Salaberry de briser leur isolement
geographique.

Dans un premier temps, I'examen de la situation démographique et économique régionale
laisse voir que la Montérégie constitua une région dynamique comptant pour beaucoup sur les
exportations manufacturiéres et agricoles. Cependant, la population et la structure economigue
de la MRC de Beauharnois-Salaberry présentent des disparités par rapport aux MRC voisines.
En effet, la population y est plus agée, moins scolarisée, le revenu familial est moins eleve ¢t la
structure economigue, axée historiquement sur la grande industrie, est vigillissante, peu
diversifiée et sujette & la conjoncture internationale. Alors que ses voisines ont profiteé d'un
développement économigue récent, la MRC de Beauharnois-Salaberry n'a pas évolué au méme
rythme. Bien gu'elle soit la seule & n'avoir aucun accés au réseau autoroutier régional, la
commission ne s'estime pas en mesure d’évaluer adéquatement I'apport qu'aurait le projet sur
le développement &conomique régional et sur son évolution démographique. D'autres facteurs
identifiés par les participants eux-mémes contribuent au développement régional.

Dans un second temps, les donnéas concernant la circulation révélent des problémes de
fluidité sur plus de la moitié de la route 132 et sur plus du tiers de la rouie 201. Les facteurs qui
y contribuent sont la densité élevée des accés quon y trouve, les passages a niveau, les
changements du nombre de voies, ja présence du tunnel de Melocheville, la variabilité des
limites de vitesse affichées et le nombre élevé de camions circulant en milieu urbain.
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Au chapitre de la sécurite, le MTQ a précisé que les facteurs de configuration énumérés
précédemment influaient également sur la sécurité routigre. Aussi, le type d’accidents rapportés
demontrerait un conflit de vocation entre les déplacements régionaux st interrégionaux, de sorte
que le taux moyen daccidents observé sur ces routes y était supérieur a la moyenne
guébécoise pour des routes comparables. Le nombre élevé de camions inquiéte certains
participants qui craignent des déversemenis de matiéres dangereuses dans des zones
urbaines. Pour la commission, le transport des matiéres dangereuses est un important €lément
a prendre en compte, étant donné son ampleur dans la région, les risques environnementaux
qu'il entraine et les contraintes imposées par le tunnel de Melocheville.

Le MTQ a évalué la possibilité de réaménagar les routes 132 et 201 en les &largissant a quatre
voies et parfois & cing voies et en contournant Beauharnois et Saint-Timothée avec de nouveaux
axes routiers. La commission na retient pas cette proposition de réaménagement compte tenu
de son caractére temporaire, des colts élevés gu'elle implique et de Pampleur de ses
répercussions sur la communauié. Au surplus, cette solution ne permestirait pas de régler
définitivement le probléme du transport des matieres dangereuses dans le tunnel de Melocheville.

La commission est d'avis que le projet autoroutier constituerait une solution adéqguate aux divers
problemes rencontrés jusgu'a maintenant et & ceux qui se présenteront dans lavenir.
L'autoroute permetirait d'accroilre la seécurité des usagers et des riverains des routes 132 et 201. Elle
rétablirait ta fluidit® sur ces routes qui, actuellement, .sont relativement congestionnées et le
seront encore davantage a court terme. Conséquemment, elle permettrail de répondre aux
besains de déplacement régionaux.

A ces divers éléments s'ajoutent d’autres considérations que la commission assimile en partie &
la justification du projet, D'abord, le projet est conforme aux projets de schémas d'aménagement
des trois MRC concernées. Ensuite, la commission est d'avis que l'étalement urbain ne
constitue pas un risque impartant dans ce dossier. |l existe en effet suffisamment de territoire
propice au développement en zone urbaine pour de nombreuses années. De plus,
l'autoraute 30 constituera elle-méme une barrigre a 'étalement urbain qui, de surcroit, montre
une faible importance pour la zone d'étude.

Enfin, la commission retient une proposition de participation financigre volontaire de la
communauté, qui représente approximativemnant 20 % du colt du projet. Cette offre originale et
innovatrice révéle une certaineg détermination de la communauté et sa foi dans les retombées du
projet. La commission croit gu'au moment ou les finances publiques sont de plus en plus
restreintes, il y a tout lieu de prendre au sérieux cette proposition de financement volontaire qui
devrait étre examinée attentivement par les autorités gouvernementales quant au montant et a
ses modalités. A linstar de ce qui se passe ailleurs, cette nouvelle formule pourrait s’inscrire
dans le cadre de la responsabilisation des régions. D'autant plus que la vocation régionale de
cet axe routier apparait prépondérant avec une prévision de trafic essentiellement régional de
l'ordre de 75 %. Cette participation régionale contribue a 'acceptabilite du projet.

Des impacts atténuables

Plusieurs impacts appréhendés ont été soulevés lors de l'audience publique. Cependani, la
commission s'est étonnée de la coniestation relativement limitée eu égard au fait gu'une
frentaine de propriétés urbaines seraient expropriées. Le large consensus gui sembie se
dégager autour du projet constitue assurément un facteur qui a influencé la participation des
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membres de la communauté. Seule une partie du tracé de 35 km a été contestée par quelques
participants.

La municipalité de Maple Grove estime gue le choix du MTQ de rapprocher I'emprise le plus
possible de l'interface entre les zonas agricole et urbaine 'empéchera de se développer. La
commission est d'avis que le choix du tracé repose globalement sur des critéres appropriés. Le
tracé retenu correspond & celui de moindre impact environnemental et, en outre, offre
lavantage de minimiser les impacts sur le territoire agricole. Le probiéme de contrainte au
développement urbain de Maple Grove napparait pas tributaire de l'autoroute, mais plutdt des
exigences sur 'aménagement du territoire que comporte la Loi sur la protection du territoire et
ades activités agricoles. Dans le secteur du chemin Haute-Riviére 4 Chateauguay, un agriculteur
a manifesté son désaccord avec le trace, invoguant une perte de superficie cultivable et ses
répercussions sur la viabilité de l'entreprise familiale. Par allleurs, outre les résidanis
expropries, d'autres risquent d'étre touchés par la détérioration du climat sonore. Les mesures
d'attenuation risquent de ne pas atténuer le bruit de fagon satisfaisante. Au-dela des efforts du
MTQ en vue de solutionner [es divers problémes de ce secteur, s'ajoute le probléme de la
contamination potentielle de 'eau potabie a la suite du passage de l'autoroute. La commission
considere que le MTQ devra s'assurer d’'un suivi serré en ce qui a trait aux résidants de ce
secteur et, en cas de problémes, trouver les mesures d'atténuation adéquates, ce qui pourrait
inclure des expropriations supptémentaires et le raccordement des résidences de ce secteur
au réseau d'agueduc municipal.

Les demandes les plus fréquentes concernaient les mesures d'atténuation du bruit et leur
intégration visuelle. La commission appuie le MTQ dans l'application du volet correctif de la
Politique sur fe bruit routier afin d'intégrer au milieu, de fagon la plus harmoniguse possibie, le
projet d'autoroute 30, Plusieurs participants ont requis la mise en place d'écrans antibruit dans
des secteurs faiblement ou non béatis et méme le long des boulevards adjacents. La
commission est d'avis que le MTQ devrait s'an tenir & Fapplication de sa Politique sur le bruit
routier et mettre en place des mesures d'atténuation seulement lorsque les nuisances emanent
des routes sous sa responsabilité. Le MTQ devrait éviter de créer un précédent et s'en tenir a
l'application de sa politique de ne construire des écrans antibruit que lorsqulil v a des
habitations en nombre suffisant en bordure des routes projetées. En ce qui concerne les futures
zones résidentielles en bordure des grands axes routiers, les municipalités devraient prévoir
des zones tampons. Pour ce qui est des demandes d'aiténuation hors de I'emprise, il serait
approprié que les municipalités concernées et le MTQ sa concertent dans la recherche de
solutions satisfaisantes.

La commission retient la solution préconisant le déptacemeant du tracé de gquelques dizaines da
métres vers le sud, vis-&-vis des rues Paul & Léry et Georges-Vanier & Maple Grove. Des
résidences subiront des effets significatifs sur lambiance sonore étant donnge linefficaciie des
ecrans pour 'étage supérieur. Le MTQ devrait v construire des talus d'une hauteur appropriée et
aménagés adéquatement. Enfin, la commission encourage fortement le MTQ a poursuivre son
approche de consultation des citoyens dans la mise en place des mesures d'atiénuation. Cette
fagon de faire, transparente, facilite l'acceptation sociale des mesures par ceux a qui elles
s'adressent. Aussi, la commission requiert que le MTQ prenne toutes les mesures necessaires
afin de s'assurer de l'efficacité des écrans antibruit, grace au suivi du climat sonore qui devra
s'echelonner pendant cing ans aprés 'aménagement des ouvrages.
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Les representants du Club Beauchateau inc. craignent pour la survie de leur entreprise en
raison du désistement de leur clientdle. A défaut de choisir une autre variante du tracé, ils
requigrent un ensemble de mesures estimées approximativement & deux millions de doliars {2 M$).
La commission considére que I'mpact de Fautoraute 30 sur les activités du Club Beauchateau inc.,
le plus important employeur de Maple Grove, est majeur et déterminant pour son avenir. La
commission estime qu'il serait de loin préférable que les parties concernées s'entendent a
l'amiable dans ce dossier. La commission est d’avis que le MTQ devrail, & cet égard,
réexaminer les demandes du Club, particuliéremant celles relatives & la relocalisation des
infrastructures au sud de Yautoroute et au réaménagement adéquat du terrain de golf.

La commission n'est pas convaincue de la nécessité d'installer un talus conire le bruit et les
embruns salinsg afin de préserver le Centre &cologique Fernand-Seguin. !l serait possible
d’éviter un éventuel probléme de bruit en procédant & un réaménagement de sentiers qui
privilégierait d’autres emplacements a l'intérieur du Centre. Cependant, sa construction a méme
I'excédent de terre provenant des travaux de consiruction de l'autoroute constituerait une
mesure peu colteuse, & la condition gue les autoriiés de la Ville de Chateauguay acceptent de
le recevoir & 'intérieur du Centre.

La MRC de Beauharnois-Salaberry, de concert avec ses partenaires, a requis diverses mesures
relatives au canal de Soulanges et a I'addition d'un lien cyclable 4 méme le pont & construire
sur le fleuve. La commission est d'avis que le canal de Sculanges constitue une infrastructure
patrimoniale et récréotouristique qui mérite d'étre protégée et développée. En conséguence, le
MTQ devrait répondre aux demandes des autorités régionales quant au dimensionnement des
ouvrages et plus particulidrement a I'égard de Vintégration harmonieuse de I'autoroute 30 a ce
corridor récréotouristique. En ce qui a trait & leur seconde requéte, la commission reconnait
gu’un lien cyclable entre les deux rives du fleuve revét une importance manifeste pour le milisu
touristique régional. Compte tenu aqu'it n'est pas inscrit dans I'entente-cadre actuelle liant le
gouvernement et ses partenaires régionaux et gu'un autre lien est déja prévu ailleurs, il y aurait
lisu qu'il fasse I'objet d'une concertation dans la communauté,

Enfin, la traversée de nombreux cours d'eau, y compris le fleuve Saint-Laurent et le canal de
Beauharnois, implique des risques pour les habitats aquatiques et riverains. L'actuel etat
d'avancement du projet n'autorise toutefois pas leur évaluation pleine et entiére.

Fait & Quebec,

Alain Cloutier, commissaire Marie-Louise Ray,
Président de la commission commissaire

—

Ont cantribué & I'élaboration et 4 la rédaction du rapport :

M™  Lucie Corriveau
MM. Yvon Deshaies et Louison Fortin
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Les renseignements relatifs au mandat

Les requérants de I"audience publique

M. Andre Allard, citoyen
. Paul-G. Brunet, Ville de Chateauguay
. John Burcombe, Mouvement Au Courant

. Hubert Chamberland, Consell régional de I'environnament de la Montérégie

= =2 2 =

. Gilles Coté, Les Ami-e-s de la terre de Montréal

=

. Luc Cote, Trangport 2000 Québec

=

. André Girard, M™ Sandra Cochrane et Sophie Girard, citoyen et citoyannes
. Alain Laberge, citoyen

. Claude Loyer, citoyen

. Robert Mathieu, Club Beauchateau inc.

. Jean-Pierre Pilon, Ville de Léry

2 = =Z = =

" Diana Steffan, citoyenne

Le mandat

En vertu de Pariicle 31.3 dg la Loi sur fa qualité de Fenvironnement (L.R.Q.., c. Q-2), le mandat du
BAPE était de tenir uns audience publique et de faire rapport au ministre de ['Enviconnement et de
la Faune de ses constatations et de son analyse.

Période du mandat

2 septembre 1997 au 2 janvier 1998
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Les venseignements relatifs an mandat

La commission et son équipe

La commission

M. Alain Cloutier, président de la commission

M™ Maris-Louise Roy, commissaire

Son squipe

M™ Louise Bourdages, agente d'information
M™ Lucie Corriveau, analyste

M. Yvon Deshaies, analyste

M. Louison Fortin, analyste

M™ Monique Gélinas, secrétaire de |a
commission

M™ Nathalie Rhéaume, agente de secrétariat

L’audience publique

Les

1" pariie
8, 9, 10 et 11 sgptembre 1997

Salle de l'ordre Loyal das Moose
Beauharnais (Quabec)

8, 9 et 10 octobre 1997
Salle de Vordre Loyal des Moose
Beauharnois (Quéebec)

activités de la commission

3 septembre 1997

Rencontre preparatcire avec les requérants

9 septembre 1997

Visite publique du projet de prolongement de
Fautoroute 30

4 septembre 1997

Rencontre préparatoire avec les
POISONNES-TESSOWCes

Rencontre préparatoire avec le promoteur
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Les participants

Le promaoteur ot ses représentants

. Claude Girard, porte-parole
. Yves Comtais, SNG-Lavalin
. Louis-Georges Coutombe

Ministére des Transports

. Gildard Lanteigne
Son Thu Le
. Pierre Marchand

. Gérard Quellette
. Michel Séguin

Zzzzzzzz=

Silvio Morelli, SNC-Lavalin

Les personnes-ressources

Représentant Memoire
Ministére de I'Agriculture, des Pécheries et M. John Purdon
de I'Alimentation
Ministére de 'Environnement &t de la Faune  M™Linda Tapin
M™ Francine Marcotte
Municipalité de Les Cédres M. Eddy Proulx DM38
Municipalité de Melocheville M. Daniel Charlesbois DM33
Municipalité de Sainte-Martine DM19
MRC de Beauharnois-Salaberry M. Yves Daoust DM34
M™ Linda Phaneuf
M. Jean Tétreault
MRC de Roussillon M. Pierra Largy D44
M. Jean-Fierre Pilon
MRC de Vaudreuil-Soulanges M. André Boisvert DM38
M. Raymond Malo
M. Lug Tison
Ville de Beauharnois M. Jean Beaulieu
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Les venseignements relatifs au mandat

Ville de Chateauguay ' M. Jean-Bosco Bourcier DM@
M. Paul-G. Brunet
M. Rytis-Yves Bulota
M. Luc L’Fcuyer
M™ Claudette Prégent-Auclair

Ville de Lery M. Jean-Pierre Pilon DM24
Ville de Maple Grove M. Roger Boisvert DM8

Ville de Saint-Timoihée M. Jean-Nogl Tessier DM30
Ville de Vaudreuil-Dorion Dm38

L es entreprises et organismes

Représentant Mémoire

APCHQ du Suroit M™ Nicole Brizre DM35
M. Michel Filiatreault

Bangue nationale du Canada DM27

Beauharnois une place dans Favenir M. Roger Gagnon DM16
M™ Denise Mackay

Canadian American Transportation Inc. DM32

Carriére Dolomite (1996) inc. M. Denis Hébert DM25
M. Andre Lauzon

Chambre de commerce de la région M. Marc-André Messier DM14

de Salaberry-de-Valleyfield M. Hubert Poulin

Club Beauchéteau inc. M. Lucien Dumouchei D18
M. Gabriel Laberge
M. Claude U'Haureux

Comité d’actions régional pour I'autoroute 30 M. Jean-Noél Cté DM31
M. Guy Langtin

Conseil central de la Montérégie-CSN M. René Lachapelle DMA17

M™ Pierrette Poirier

Conseil du travail de la région de Valleyfield M. Daniel Mallette DM
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Conseil régional du Surolii-CSN M. Stephane Coté DM23
M. Pierre |.a Grenade

Corporation de développement économique M. Mario Besner DM38

de Vaudrsuil-Soulanges M. Pierre Bleau

Eka Chimie Canada inc. M. Jean Morency DM15

Féderation de I'UPA Saint-dean-de-Valleyfield M. Louis Beauclair DM10
M. Pierre Rinfret

Ferme Peladeau & Fils inc. M. Richard Péladeau DM13

Les Ami-e-s de la terra de Montréal M. Gillas Coté DM43
M. Mario Gauthier

Mouvement Au Courant M. John Burcombe verbal

Municipalité de Saint-Louis-de-Gonzague M. Jean-Pierre Vinet DM39

Municipalite de Saint-Stanislas-de-Kostka DMB

Office du tourisme du Surglt M™ Linda Gallant DM12

Pépiniére Cramer inc. M. Walter Cramerstetter DM40

Poste de camionnage en vrac 06 M. Daniel Comeau D4

Societé de développement du canal M. Albert Daoust DM38

de Soulanges

Société de développement économique M. Stéphane Billette DM37

Beauharnois-Salaberry

Société montérégienne de développement . Sylvain Lapointe DM2

M
Transport 2000 Québec M. Philippe Bailey DM42
M. Luc Coté
M. Normand Parisien
M

Transport en vrac Beauharnois-Salaberry . Pierre Legault D41
Ville de Saint-Constant DM5
- Ville de Salaberry-de-Vallevfiald M. Denis Lapointe D28
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Les renseignements relatifs au mondat

Les citoyennes et |es citoyens

Mémoire
M. André Allard D7
M™Yolande Baril-Cécyre
M. Frangois Briére
M. Pierre Brisset Dz
M. André Chenail DM3
M. Pigrre-Paut Clairmont
M. Gearges Duchesne
M. André Girard
MM. et M™ Alain, Etienne et Danislle Laberge CM20
M.VCIaude Lemieux
M. Claude Loyer DM36
M. Joseph-Marcel-Ulisse Ménard DMA
M. Gilles Murphy DM4a5
M. Roger Normandeau oM29
M™ Digna Steftan DM21
M. Emile Saint-Onge DM2Z2
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La documentation

Les centres de consultation

Bibliothéque centrale Bibliothégue Dominique-Julien
Université du Québec & Montréal Beauharnois (Québec)
Biblioth&éque municipale Bibliotheque municipals

de Chateauguay {Québec) de Vaudreuil-Dorion {Québec)
Centre de consultation du BAPE Centre de consultation du BAPE
Maontréal Québec

Les documents de la période d'information

Procedure
PR1 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Avis de projet, 24 janvier 1892,
PR2 MINISTERE DE LENVIRONNEMENT DU QUEBEC. Directive du Minisire indiquant la naturs, la portée et

Pétandue de I'étude d'impact sur 'envirannement, juillet 1992, 13 pages.

PR3 LAVALIN ENVIRONNEMENT INC. Etude dimpact sur environnemant déposee au ministre de

I'Environnement et de ia Faune - Choix du carridor, ianvier 1991, pagination diverse.

PR3.1  SNC-LAVALIN ENVIRONNENENT, Etude d'impact sur Penvironnement déposée au ministre
de I'Environnement st de la Faune - Tracé refenu et impacts, volume 1,
déecembre 1293, pagination diverse.

PR3.2 SNC-LAVALIN ENVIRONNEMENT. Etude dimpact sur F'environnement déposée au ministre
de 'Environnement ef de la Faune - Tracé refenu of impacts, volume 2 {annexes),
decembre 1993, pagination diverse,

PR3.3 SNC-LavALIN ENVIRONNEMENT. Efude d'impact sur {'environnement déposée au ministre
de FEnvironnement et de fa Faune - Tracé retenu ot impacts, volume 3 (annexe
cartographigue), décembre 1983.

PR3.4 SNC-LavaLIN FNVIRONNEMENT. Etude d'impact sur Fenvironnement déposée au ministre
de FEnvironnernent et de la Faune - Trace retenu et impacts, résuma, décembre 1883,
63 pages et cartes,

PR4 Ne s'applique pas.
PR5 MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Queastions at cormmentaires concernant ig

profongement de f'autoroute 30, Direction de I'évaluation environnementale des projets en
mitieu terrestre, juin 1994, 7 pages.

PR5.1  SNC-LavALIN ENVIRONNEMENT. Adponses aux questions du rinisiére de
FEnvironnement et de la Faune et errata concernant e prolongement de f'autcroute 30,
décembre 1994, 44 pages et annexes.
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PRé&

PR7

PR8

PR5.2 MiNISTERE DE UENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Questions &t commentalres
complémentaires concernant le prolongement de l'autoroute 30, Direction de
Iévaluation envirannementale des projets en milisu terrestre, avril 1985, 3 pages.

PR5.3 SNC-LavaLN ENVIRONNEMENT. Réponses & ja deuxieme série de questions qu
miristére de I'Environnament et de la Faune concernant le prolongement de
fautoroute 30, octobre 1895, 10 pages ot annexes.

MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Avis des ministéres et organismes consultas sur
la recevabilité de I'étude d'impact, février 1994 a décembre 1995, pagination divarse.

MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Avis sur la recevabilité de I'etude dimpact,
Direction de I'évaluation environnementale des projets en milieu terrestre, avril 1998, 5 pages.

LavALIN ENVIRONNEMENT INC. Etude d'impact sur I'environnement déposée au ministre de
PEnvironnement et de la Faune - Justification, janvier 1991, pagination diverse.

Gorrespondance

CR1  MINISTERE DE UENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Letfre mandatant le Bureau d'audiences publiques
sur f'environnement d’amorcer la périods d’'information et de consultation publiques,
22 aolt 1996, 1 page.

CR3  Requétes d'audience publique adressées au ministre de 'Environnement et de ia Faune,
4 octobre 1996 au 26 octobre 1996, 12 requétes.

Communication

CM1  BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Liste des centres de consuftation ouverts
pour la période d'information st de consultation publiques, 11 septembre 1996 au
26 octobre 1996, 2 pages.

CM2  BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT. GCommuniqués de presse annoncant 1a
perioda d'information et de consultation publiques, 11 septembre 1996 au 26 octobre 1996,
2 pages.

Avis

AV4a  BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR UENVIRONNEMENT. Compte rendu de la péricde d'information et
de consultation publiqLies.
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Les documents déposés en audience

Par le promgateur

DA1  MINISTERE DES TRANSPCORTS DU QUEBEC. Présentation de M, Clauds Girard sur ls projet de
Fautoroute 30 entre Chdteauguay et l'autoroute 20 a8 Yaudreuil-Dorion, 8 septembre 1937, non
pagine.

DA2  MiNISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Mise 4 jour de la section 7.2.4.3 traitant de 'aspect
circulation 1987 a 1993, Direction de 'Ouest-de-la-Montérégie, septembre 1997, 10 pages.

DA2.1 MINISTERE DES TRANSFORTS DU QUEBEC. Mise a jour de la section 7.2.4.10 traitant du
climat sonore, septembre 1997, 7 pages &t annexe,

DA3  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Carte démontrant le profongement de lautoroule 30 enlre
Chéateauguay st ('autoroute 20, 1 carte.

DA4  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Cartes du tracé de fautoroute 30 sur photos aériennas : de
Chateauguay a [ éry, de Maple Grove a Melccheville et de Melocheville & Vaudreull-Dorion,
3 cartes.

DA5  MINISTERE nDES TRANSPORTS DU QUERBEC. Acquisition d'immeubles a des fins gouvernementales,
mars 1997, 1 dépliant.

DA6  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Misux s'entendrs avec le bruit roufier, 1994, 20 pages.

DA6.1 MiNISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Gassetts « Misux s'entendre avec lg bruit
routier », janvier 1984,

DA7  MINISTERE bes TRANSPORTS DU QUEBEC. Liste dos propriétds en zone agricole ef des proprietés en
zone blanche touchées physiquement par le profet, non paging.

DA7.1 MiNniSTERE DES TRaNSPORTS DU QUEBEC. Rectification a Ia liste des résidences et baliments
expropries, 1 page.

DAB  MINISTERE DES TRANSPCRTS DU QUEBEC. Plan de localisation de I'échangeur 20-540 a Les Cédrss
jusqua la route 138 a Chéteauguay identifiant les lots visés par le zonage agricolg, 1994,
1 carte.

DA9  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Acdtates du trace de 'autoroute 30 a juxtaposer au
document PR3.3, 3 acétates.

DA10 MiisTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Photographies agriennss présentant la focalisation du
tracé de l'autoroute, aolt-septembre 1997, pagination diverse.

DA10.1 MNISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Example de passages pour golfeurs scus dss
routes ou autoroutes, 24 ao(t 1997, pagination diverse.

DA10.2 MiNISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Corrections apportées sur les phoios adriennes
numéros 14-17 et 10-17 du document dépose DA10, 10 septembre 1997, 2 pagss.

DA10.3 MNISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. race refenu - Principaux impacts sur les
entreprises agriccles, 2-10 septembre 1997, 2 pages.
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DA11

DA12

DA13

DA14

DA15

DA16

DA17

DA18

DA19

DA20

DA21

DA22

DA23

DA24

DA10.4 MiNSTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEG. Méthode d'évaluation des impacts sur les
entreprises agricoles, 8 juillet 1997, 2 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS CU QUEBEC. Présentation de M. Michel Séguin sur importance de
Fagricufture en Monterégie, 9 septembre 1997, 14 pages et annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. /nventaire dos commarces de biens gt services,
8 juillet 1997, 13 pages et annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEG. Pérennité de la zone agricole, 16 septambre 1997,
6 pages ef annexeas.

MINISTERE DES TRANSFORTS DU QUEBEC. Présertiation de M. Louis-Georges Coulormbe concernant
lintersection de l'autoroute 30 avec le canal 08 Soulanges ef le chemin du Canal (route 338), et
le pont de la riviére Chateauguay, 10 septembre 1997, non pagine.

MINISTERE DES TRANSPORTS U QUEBEC. Liste das groupes consuiltds concernant je projet de
prolongement deg fauforoute 30, juin 1993, 2 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Carte de focalisation du frace de f‘autcroute 30 traversarnt
le terrain de golf Beauchdteau, 1 carte,

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Carte illustrant les sentiers de ski de fond du Centre
écologique Fernand-Seguin par rapport aux terrains du MTQ, 1 carte.

MINISTERE DES TRaNSPORTS DU QUEBEC. Lof sur F'administration financiére concernant le Raglement
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